celor mai exigente firme din R.F.G. sau 
Japonia nu au azi decît cuvinte de laudă — 
reprezintă, asociat, productivităţi în crește- 
re, performanţă hotăritoare. lată de ce pen- 
tru Întreprinderea de utilaj chimic Ploiești, 
deceniul 1962—1972 poate fi considerat 
drept deceniul adevăratei sale afirmări crea- 
toare 


INVESTIŢIE DE INTELIGENȚĂ 


Pentru nespecialist, nomenclatorul actual 
al uzinei va fi inevitabil încifrat în termeni și 
denumiri care nu-și vor trăda de la sine 
spectaculosul şi performanța. Uzina pro- 
duce, bunăoară, schimbătoare de căldură 
(circa 60%, din întreaga producţie a uzinei), 
compensatori de dilataţie și o serie de uti- 
laje speciale, cum ar fi coloane reactoare, 
recipienţi de diferite capacităţi, agitatoare, 
rulmenţi speciali pentru industriile petro- 
chimică, constructoare de mașini etc. Me- 
rită de amintit, de asemenea, şi produsele 
executate în secțiile sale adiacente recente, 
cum ar fi: utilajul metalurgic, utilajul de 
vopsitorie, boghiurile pentru material ru- 
lant sau marea serie, de peste 50 000,a bu- 
toaielor metalice. Pentru a semnifica însă 
un atare nomenclator, ar trebui amintite 
(şi explicate, poate) noile fluxuri tehno- 
logice, care au asigurat executarea diver- 
selor subansambluri; gama foarte largă 
de sortimente (de la schimbătoareie de căl- 
dură de 0,2 t pînă la cele de 60—70 t fiecare); 
sau, revelator prin simpla sa enuntțare, 
faptul că întreprinderea ploieșteană este 
singura uzină din țară care produce amin- 
tițtii compensatori de dilatație (înlocuind, 
printr-un procedeu propriu de fabricatie, în- 
tregul import), ca și diferitele tipuri de rul- 
menti agabaritici, speciali, cu diametrul mer- 
gind pînă la 2 m, extrem de căutaţi pe piața 
internă și externă. (Acest lucru va determi- 
na o sporire la triplu a producției de astfel de 
rulmenţi.) Şi încă: ceea ce se dovedește a 
fi decisiv din punct de vedere tehnic (și 
valoric) într-o uzină de echipament industri- 
al este consumul de manoperă pe tona de 
metal. Acest consum semnifică, în ultimă 
instanță, competenţa și gradul de tehnici- 
tate al produsului. Prin intermediul orelor 
de manoperă, investim în noul echipament 
inteligența tehnică românească. La uzina 
ploieșteană gradul de tehnicitate al produ- 
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selor, cota de inteligență investită (și, im- 
plicit, consumul de manoperă) au crescut, 
în mai puțin de trei ani, de la simplu la 
dublu. 


ADAPTARE RAPIDĂ LA 
CERINȚELE PIEȚEI 


Despre una dintre aceste cerinţe — no- 
menclator variat, cu un înalt grad de tehni- 
citate — am amintit anterior. Dar, evident. 
nu este singura solicitare a beneficiarului 
În paralel cu o calitate mereu sporită a echi- 
pamentului, cumpărătorul — piața — so- 
licită produse mai rezistente, mai ușoare 
(ca greutate), mai sigure în exploatare, la 
un preț competitiv cu cel al echipamentului 
de mai veche tradiție industrială. Soluţia? 
Reproiectarea exigentă, din mers, a diver- 
selor subansambluri şi — decisiv din punct 
de vedere uzinal — introducerea consecu- 
tivă a noilor tehnologii. În numai cîțiva ani, 
întreprinderea ploieșteană de utilaj chimic 
a trecut la o mai economică acţiune de ti- 
pizare a reperelor și subansamblurilor, 
extinzind utilizarea sudurii automate la sub- 
ansamblurile mici, introducind procedeul 
de călire prin înalta frecvenţă la inelele de 
rulmenţi, optind pentru ambutisare în loc 
de bordurare la mantalele de încălzire și 
răcire, sau trecînd la debitarea oxi-gaz cu 
adaosuri minime, prin folosirea debitării 
prin copiere cu celulă fotoelectrică. Între- 
rupem aici şirul unor perfecționări tehnolo- 
gice, care, din nou, ar solicita pentru nespe- 


cialişti lungi capitole explicative. 


Important este că, înțelegind însemnătra- 
tea acestor perfecționări, uzina și-a creat o 
mare parte din utilajele necesare acestor 
tehnologii prin intermediul autoutilării. De 
pildă, pentru a aplica procedeul de șlefuire 
automată a capetelor ţevilor pentru schim- 
bătoarele de căldură, s-au realizat prin 
autoutilare zece mașini automate și, de ase- 
menea, utilaje complicate pentru a rezolva 
operaţii nu mai puţin complicate. Mai mult 
chiar, şi-a creat un grup propriu de spe- 
cialişti în proiectarea echipamentului rea- 
lizabil prin autoutilare. Demnă de menţionat 
esie şi intenția, de acum în curs de finali- 
zare, de a realiza aici unul din cele mai 
mari laboratoare de sudură din ţară, care 
va fi dotat cu cea mai perfecționată apara- 
tură pentru probe şi încercări, precum și 


cu o secţie specială de autorizare a sudorilor 
ce urmează să lucreze astfel de utilaje. 
Totodată, aici se vor face probe și omolo- 
gări de procedee de sudură pentru toată 
gama oțelurilor şi materialelor folosite. 
Demn de remarcat că, pînă în prezent, uzina 
a reușit să omologheze deja circa 600 de 
procedee de sudură. 

În sfîrșit, considerînd că în anul 1974 — 
an hotăritor al cincinalului — urmează să 
fie puse în funcţiune o treime din totalul 
marilor capacităţi chimice prevăzute pentru 
acest cincinal, Întreprinderea de utilaj chi- 
mic Ploiești s-a angajat să livreze la termen 
şantierelor întregul echipament contractat. 
Totodată, răspunzind indicațiilor privind 
participarea ţării noastre la schimbul inter- 
naţional de valori, în paralel cu creșterea 
producției pentru piaţa internă, și-a sporit 
peste plan și exportul. 


EMBLEMA UTILAJULUI CHIMIC 


Întreprinderea ploieșteană livrează echi- 
pament chimic în 4 continente — în U.R.S.S., 
R.F. Germania, Anglia, Cehoslovacia, lu- 
gosiavia, în India şi Iran, în Egipt şi în Cuba. 
Recepţionerii uzinelor «Krupp», renumiți 
pentru exigenţa lor atunci cînd acționează 
în calitate de cumpărători, s-au declarat pe 
deplin _satisfăcuți de calitatea echipamen- 
tului. Emblema uzinei — necunoscută pe 
piața mondială în urmă cu 5—6 ani — a 
ajuns să însemne pentru beneficiarii actuali 
un certificat de garanție în alb, 

Dar adevărata mindrie a colectivului plo- 
ieştean o constituie contribuţia sa Ja reali- 
zarea planului de industrializare a ţării. 
În 1975, industria chimică, cu un ritm mediu 
anual de creştere de 17%, va fi de două ori 
mai puternică decit industria anului 1970, 
lar în 1990 — așa cum prevăd orientările 
şi direcţiile dezvoltării economico-sociale 
ale României în deceniile următoare — 
industria construcţiilor de maşini şi in- 
dustria chimică vor ajunge la o pondere 
de 55—60% în totalul producției industriale. 

Emblema utilajului chimic — U.Z.U.C. —, 
prezentă pe echipamentul viitoarelor con- 
strucţii industriale chimice, va fi mărturia 
efortului colectiv pe care s-a angajat să-l 
depună, în slujba acestei cauze, harnicul 
colectiv ploieştean. 


PENTRU ALBUMUL 
DUMNEAVOASTRĂ 


Vădit incomodată de criza petrolului, 
ediția 1974 a binecunoscutuiui salon gene- 
vez a avut totuși loc între 14 si 24 martie. 

Pavilioanele de pe Quai de l'Ecole de 
Medicine au găzduit în cele patru secții 
ale lor autoturisme, caroserii speciale, acce- 
sorii şi standul destinat securităţii circu- 
laţiei. După cum era de așteptat, atenția 
majoră au atras-o standurile în care au 
fost expuse noile modele de autoturisme, 
în care 14 țări au expus 75 de mărci. 

Cu toate că o astfel de expoziţie este o 
manifestare care reprezintă doar parţial 
Viața automobilului contemporan, la Ge- 
Heva s-au conturat deja citeva din liniile 
Găracteristice ale dezvoltării construcţiei 
Viltoare de autoturisme. În primul rînd. sa- 
lâhu! a contirmat câ optimismul fabricanți- 
op care riscă o diversificare și o înnoire a 
Drotucţiei este perfect justificat de inte- 
'8$ul public. Automobilul continuă să ră- 
MA cel mai agreat mijloc de transport 
pē distanțe medii, iar omenirea nu este încă 
dispusă să renunțe la serviciile sale. 

Sa înțelege că de la un an la altul:nu se 
pot Înregistra progrese spectaculoase în 
câhstrucția unui astfel de mijloc tehnic 
cüm este automobilul, care tinde să se 
glasicizeze. Noile modele de autoturisme 
prezintă, în primul rind, un mare interes din 
punct de vedere al liniei arhitecturale. Con- 
saimnind victoria irefutabilă a «școlii Issi- 
Qis», lansată de firma britanică B,M.C. 
(actualmente B.M.L.C.), autoturismul de 
itraj mediu al anului 1974 aduce în comple- 
tfe nota de originalitate a unei uşi supli- 
fentare, plasată în spate. Așadar: orga- 
Bizare «totul în față», arhitecturare «notch 
Back» și uşă în spate, iată principalele ca- 
facteristici ale autoturismului contempo- 
fan de largă difuziune, al cărui tip reprezen- 
fativ poate fi considerat surpriza «VW Sci- 
rocco», urmată de popularul «Ford Capri» 
II. precum și «Peuaeot» 50 4L, «Honda 
Civic», «Innocenti Mini» etc. 

Independent ae aceasta insă, o parte a 
constructorilor, mai ales italieni, au rămas 
credincioși stilului Bertone, cu caroseria 
profilată în virf de lance, cu forme alungite, 
cu motor central, de cele mai multe ori cu 
faruri escamotabile și structuri superluxoa- 


se. Din această categorie fac parte auto- 
turismele «de vis», arhitecturate în atelie- 
rele «Dino», «Ferrari», «Matra Simca»; chiar 
şi sus-pomenitul «Capri» Il a trecut prin 
acest stadiu în metamorfica sa geneză, așa 
cum relevă desenul alăturat. 

Din punct de vedere al liniei de dezvol- 
tare, «Geneva» 1974 a constituit încă un 
prilej pentru continuarea tendinței de afir- 
mare a vehiculului destinat în exclusivitate 
traficului urban. «Michelotti» pare să fi 
întrunit calitățile cele mai reprezentative 
ale tipului în modelul prezentat: dimensiuni 
liliputane, accesibilitate ușoară, o mane- 
vrabilitate superioară și propulsie electri- 
că cu o rază de acțiune convenabilă 

n ceea ce privește marcile de tradiţie, 
ca «Mercedes» sau «Alfa Romeo», acestea 
au conservat linia specifică fiecăreia, cu 
mici modificări care tind să apropie aspec- 
tul general de stilul modern al formelor 
prelungi. La aceste construcții apar vădit 
străduințele de îmbunătățire a caracteristi- 
cilor rutiere, de creștere a puterii specifice 
a motoarelor, de îmbunătăţire a confortu- 
lui și de creștere a securității. În mod sur- 
prinzător, cu toată agitația provocată de 
poluare, noile modele de autoturisme au 
fost puțin «solicitate» din acest punct de 
vedere. h 

Evident cei mai bine informați ob- 
servă că rezervoarele de benzină la 
recentele modele sînt mai bine pro- 
tejate de şocuri, structura abitaclului 
este mai rigidă, iar parbrizul din sticlă 
stratificată; mașinile sînt mai silențioase 
atit la vint, cît şi în ceea ce privește inter- 
actiunea lor cu solul. Stabilitatea este net 
superioară, iar frînajul a sporit in siguranţa. 

Ceea ce nu a putut evita evoluția din 
ultimul an a fost prețul de cost, carea cu- 
noscut o creștere aproape generală, cu 
procente variind de la o firmă la alta. Este, 
bineînțeles, tributul plătit pe altarul zeului 
Securitate, dar și o expresie a dificultăților 
economice prin care trec astăzi multe din 
firmele constructoare de automobile. Con- 
tribuția la această situaţie a previzibilelor 
norme draconice antipoluare din 1975—1980 
adinceşte dificultăţile în fața cărora se află 
astăzi automobilul sub aspectul preţului. 
Toată lumea se așteaptă ca în viitor apariția 
de noi modele să fie tot mai mult frinată 
de creşterea ‘prețului de cost, frinare ai 
cărei germeni se văd deja în participarea 
mai restrinsă la Salon în raport cu anii 
precedenţi. Aceasta însă nu înseamnă o 
saturare cu automobile. Creșterea continuă 
a populaţiei globului, amplificarea cerințe- 
lor de trafic sint fără îndoială argumentele 
indiscutabile ale perpetuării motorizării. 
Automobilul va continua, deci, să se dez- 
volte, dar pe căi specifice noilor condiții 
economice și sociale ale acestui mijloc 
de deceniu. 


Unul din momentele procesului evolutiv al autoturismului 
«Capri» II care aminteşte de «vrăjitorul» Bertone, fără a se con- 
funda totuşi cu stilul acestuia. 

Noua versiune a luxosului «Bagheera», produsă de firma fran- 
ceză «Matra-Simca», este un cupeu cu trei locuri (cu motorul 
în fața triplei și unicei banchete). 

Un cupeu de clasă — astfel poate fi definită această «Lancia 
Beta» produsă de «Fiat», a cărui linie atrage atenţia prin străda- 
nia de apropiere de stilul utilitarist actual al litrajelor mijlocii. 
Fără a se bucura de avantajele deschizătorilor de drumuri, 
acest «Austin-Allegro» prezintă la Geneva o construcție 
nouă de suspensie hidropneumatică, mergind pe drumul initiat 
de «Citroën». 

BMW-525 tratează un studiu mai îngrijit al caroseriei în raport 
cu predecesorul 520, dar totodală și o tendință de conservare 
a liniei tradiționale. 

Va repeta succesul transoceanic al «Mustang»-ului? lată Intre- 
barea pe care și-au pus-o constructorii americani, lansind la 
Geneva acest «Mustang» ll, la care este evidentă tendința de 
compacuzare in vederea concurenţei cu produsele europene. 
Tehnica automobilistică în lupta pentru securitate — astfel 
s-ar putea denumi acest autoturism experimenta! al firmei 
«Volvo» prezentat în acest an la Geneva. 

Se pare că Michelotti a reusit să întrunească in acest model 
calitățile autovehicululuiitiPbări lea; dimensiuni reause, mane- 
vrabilitate „SupăPibăr d. Lodong SMSide. noxe. Mașina 
prevăziilă CU. „portiere balante sth apapon), eslăpropulsată 
Ce unanl electric de curent continuu de POPI a4Y. Carăsa= 
Ha di aliaje ușoare are două locuri şi portbagaj În Spatele ban- 
thetei. 


PENTRU ALBUMUL 
DUMNEAVOASTRĂ 


Puţine sint elementele constructive ale 
automobilului care au iscat atit de înde- 
lungate și aprinse discuții privind standar- 
dizarea ca barele parașoc. Pusă în discuţie 
încă în 1949, în comitetul tehnic nr. 22 al 
Institutului internațional de standarde 
(I.S.0.), problema standardizării barelor de 
protecție nu a fost rezolvată decît anul 
trecut, la 1 septembrie, prin decizia 1.5.0. 
nr. 2958, în urma unor eforturi colective la 
care și țara noastră a contribuit substanţial. 

Necesitatea unei astfel de reglementări 
era, totuși, evidentă. Toată lumea știe că, 
chiar în cazul unor coliziuni ușoare, auto- 
mobilele cu bara plasată mai jos suferă 
mai mult decit celelalte. Deteriorarea faru- 
rilor, a lămpilor de semnalizare și a carose- 
riei sint efectele imediate ale manevrelor de 
parcare neglijente. Ca să nu mai vorbim de 
ciocnirile violente cînd automobilul cu bara 
plasată mai sus «îngenunchează» celelalte 
mașini, producindu-le efecte distructive 
mult mai importante. Toate aceste neajun- 
suri apar intuitiv numai comparind vizual 
o mașină de sport cu o mare limuzină ame- 
ricană. 

Neințelegerile în vederea unificării pla- 
sării barei paraşoc au apărut la nivelul fa- 
bricanţilor; «construim vehicule după gustul 
cumpărătorilor» spun aceștia, iar cumpă- 
rătorii își aleg mașina după formă, culoare 
şi performanțe, în primul rînd. 

Pe de altă parte, nici misiunea barei pa- 
raşoc nu era bine precizată, în ultima vreme 


acestui amănunt tinzind să i se atribuie și 
un important rol de securitate. Experiența 
construirii autoturismelor E.S.V. a relevat 
însă că barele parașoc nu pot îndeplini 
rolul tampoanelor din construcția vagoane- 
lor de cale ferată, deoarece, pe de o parte, 
automobilele nu sint făcute pentru a cir- 
cula atingindu-se în lanț ca vagoanele, iar, 
pe de altă parte, estetica automobilului 
dotat cu bare parașoc supraranforsate de- 
vine obiecţionabilă. De aceea, cu prilejul 
ultimelor discuții din sînul comitetului citat, 
s-a ajuns la concluzia unanimă că bara 
parașoc nu poate juca un rol prea impor- 
tant în caz de accident, ea limitindu-se la a 
proteja automobilele numai în cazul coli- 
ziunilor ușoare de parcare. Un alt «măr» 
al discordiei l-a constituit distanța de ia 
sol la care trebuie montată bara. Construc- 
torii americani au susținut cu tărie și vreme 
îndelungată valoarea de 510 mm, ceea ce. 
evident, nu convine constructorilor euro- 
peni, ale căror mașini au dimensiuni mai 
mici și pentru care s-a propus distanța de 
350 mm. Un compromis a fost adoptat în 
final pentru înălțimea de 445 mm. 

S-a pus la puncttotodată și o metodologie 
de testare a barelor parașoc; ea folosește 
fie o masă pendulară egală cu cea a vehicu- 
lului, cu braț de oscilație de 3,3 m, care 
izbeşte bara de opt ori la înălțimea standar- 
dizată de 445 mm, cu o viteză de impact de 
5 km/h (fig. 1), fie o masă translatorie, mon- 
tată pe un căruț cu care testarea se face 


in aceleași condiții ca mai sus (fig. 2). 

Desigur, adoptarea pe plan mondial a 
acestei norme este o chestiune de durată, 
date fiind producția, deja în curs, precum 
și numărul mare de mașini aflate în circu- 
lație. Dealtfel, această normă 1.5.0. nu 
are caracter de obligativitate pentru fabri- 
canțţi, dar există deja ideea de a se pune la 
punct un regulament în acest sens care să 
devină obligatoriu pentru toate țările mem. 
bre ale O.N.U. . 


În conformitate cu noua reglementare, barele paraşoc vor putea fi testate fie cu ajutorul 
unui pendul (1), fie cu ajutorul unui cărucior glisant (2), care respectă datele din cele două schițe 


400cp din 90kgJ 


Deocamdată, nimeni nu poate afirma cu tărie că motorul rotativ 
va înlocui pe cel tradițional, dar de pe acum se poate spune că 
acesta din urmă a fost evident întrecut în ceea ce privește numărul 
de variante concepute: și chiar realizate. lată încă una dintre 
acestea care constituie un veritabil record în materie, cu o putere 
specifică de peste 11 CP/kg, față de cca 2,5 CP/kg, cit dezvoltă 
în medie un motor clasic. 


AA 


Este vorba de invenția ai cărei autori sînt constructorii 
G.A. Dotto și W.L. Linn, care au plasat excentric, într-o cameră 
circulară, un rotor ce formează șaisprezece despărțituri, folosind 
tot atiția pereți separatori mobili, aşa cum se arată în ilustrația 
alăturată. Datorită montării excentrice a rotorului. în timpul 


Rotorul noului motor are această complicată formă, cu numeroase 
orificii pentru montarea elementelor de etanşare, pentru turbulenta 
amestecului și tăieturi pentru peretele despărțiturii (a). EI se montea- 
ză excentric într-o carcasă cu o ușoară formă eliptică la interior; 
pereţii statorului sint prevăzuţi cu canalizaţii de alimentare şi eva- 
cuare și cu organe de aprindere (b). După montare, motorul prezintă 
o formă compactă, în exterior neapărind decit fişa bujiei. suflanta 
de alimentare și galeria de evacuare (c). 


S-a vorbit atît de mult despre bărbații YY. 
numiți uneori eronat «supermasculi», încit 
reluarea acestui subiect pare de prisos. 
De fapt, pînă acum nu s-a discutat decit-un 
singur aspect: relaţia dintre prezenţa unui 
cromozom Y suplimentar şi comportament. 
Sigur, este o problemă importantă, prin 
numeroasele ei implicații, dar ea nu consti- 
tuie decît una dintre fațetele unui complex, 
pe care începem să-l înțelegem din ce în ce 
mai bine. Este cert că frecvența acestui sin- 
drom este foarte mare. Dealtminteri, nici 
n-am bănuit pînă acum cîțiva ani că nume- 
roși bărbați aparent normali sînt purtă- 
torii unui cromozom de sex în plus. Să 
revenim însă la datele cunoscute. După 
toate probabilitățile, la fiecare 600 de băieți, 
unul este YY. S-ar putea să existe diferențe 
geografice importante, deoarece în unele 
regiuni incidența este de 1/1 000, iar în 
altele de 1/250. Este nevoie însă de noi cer- 
cetări pe serii mari, pentru a confirma 
aceste observaţii. Oricum, explicația feno- 
menului ne scapă. Dincolo de orice îndoială, 
în orice populație există un număr mare 
de bărbați cu un Y în plus. Și, deși incidența 
la naștere este atît de importantă, cei mai 
mulți nu vor mai fi descoperiți niciodată, 
nici în institutele speciale de handicapați 
mental, nici în spitale. Aceasta înseamnă că 
majoritatea celor ce au un asemenea sin- 
drom se dezvoltă normal, se integrează 
social și nu fac tulburări clinice caracteris- 
tice. Afirmația este corectă, cu o singură 
excepție, despre care vom vorbi mai tirziu. 

Spuneam că evoluează normal. Se -pare 
că așa este, cel puțin pentru cei mai mulți 
dintre ei. În orice caz, la naștere nu bănuim 
existența unei anomalii cromozomiale. Creş- 
terea se face armonios. Pînă la pubertate, 


ÎN RELAȚIE CU STERILITATEA 


înălțimea nu se deosebește de cea a copiilor 
cu cromozomi normali. După aceea, înălți- 
mea este mai mare decit a celorlalți membri 
ai familiei şi deseori depășește media popu- 
lației. Bineînţeles, acesta nu este un ele- 
ment care să sugereze singur existența 
unui YY. Uneori s-a mai observat că au 
sprîncenele unite și uşoare dizarmonii cra- 
niene. Foarte puțin însă pentru a descrie 
un tip YY uşor de recunoscut. Se adaugă, 
nu prea des, mici tulburări psihice, cu totul 
nespecifice, coeficient de inteligență la limita 
inferioară a normalului sau subnormal (exis- 
tă însă și bărbați YY cu inteligență excep- 
ţională), tulburări de comportament mai 
mult sau mai puţin evidente (nu vorbim 
de delincvenți, care constituie doar un 
procent neglijabil de 2%, din totalul băr- 
baților YY). Într-un procent mai mare decit 
restul populației au epilepsie. 

Remarcam mai înainte că acești bărbați 
prezintă totuși o particularitate. Este vorba 
de semnele de hipogonadism, asociate frec- 
vent cu sterilitate. Acesta este motivul 
pentru care am consacrat rubrica de față 
sindromului. Uneori, bărbaţii YY au organe 
genitale slab dezvoltate, chiar rudimentare, 
testicule mici și semne mai mult sau mai 
puțin evidente de feminizare — vocea, tipul 
de depunere a adipozităţii şi, mai ales, gine- 
comastia (dezvoltarea sînilor). Foarte rar 
au și malformații minore ale organelor geni- 
tale externe. Sterilitatea pare să fie frec- 
ventă. Ea este consecința unor leziuni testi- 
culare necaracteristice. Cu toate acestea, 
potenţa, în cazul în care organele. genitale 
sînt normal dezvoltate, nu pare prea mult 
afectată. Ca un aspect remarcabil se men- 
țţionează că aproape toți bărbaţii YY care 
au avut copii au avut numai urmași normali, 


deși teoretic jumătate dintre ei trebuiau să 
fie purtătorii unei anomalii a cromozomilor 
de sex. 

Concluziile practice sînt deosebit de im- 
portante. După ce tradiţional am crezut 
că sterilitatea este rezultatul unor factori 
care acționează aproape exclusiv asupra 
gonadelor sau tractului genital feminin, 
ne-am dat seama că în cel puțin jumătate 
din cazuri sterilitatea este masculină. Şi 
mai surprinzătoare a fost concluzia că o 
mare parte dintre sterilități este expresia 
unei tulburări genetice, uşor de descope- 
rit, XXY (sindromul Klinefelter), XYY sau 
alte variații cromozomiale. De asemenea, a 
devenit evident că, uneori, tulburările de 
dinamică sexuală masculină recunosc aceeași 
cauză. Firește, de acum înainte, în toate 
sterilitățile va trebui studiat și bărbatul. 
El trebuie să înțeleagă că, mult mai des 
decit vrea să creadă, este purtătorul unei 
anomalii genetice, care poate fi descoperită 
şi care impune un anumit tratament. În 
orice caz, scuteşte soția de nenumărate 
investigații medicale. 

Sigur, sîntem doar la începutul unui drum 
care va aduce curînd numeroase fapte noi, 
fapte care vor deschide medicinii perspec- 
tive neobișnuite şi care vor arunca o lumină 
nouă asupra sterilităţii. 


Dr. C. MILIAN 


cularea precoce trebuie tratată diferit, de la caz la caz. 


POȘTA RUBRICI 


B.R. — Bucureşti. În conformaţia anatomică a himenului există 
variaţii individuale foarte mari, de la himenul scleros — care ne- 
cesită uneori intervenţia chirurgicală, la himenul complezant, 
în care țesuturile sînt atit de elastice încît pot fi străbătute fără 
singerare aparentă. 

V.N. — Baia de Arieș, l.l. — Oradea, P.N. — Buziaș. Mai nor- 
mal ar fi să consultaţi citeva cărţi ca: Sexologia de Tudor Stoica, 
Vita sexualis de V. Săhleanu şi |. Macavei. Sîntem siauri că veti 
găsi un răspuns la problemele ce vă frămintă. V.N. — Prietenul 
dv. nu are motive să fie îngrijorat. I.I. — Ceea ce numiţi deviere 
este un fapt normal. 

C.P. — Arad, Canotext. Consultaţi un medic endocrinolog. Eja- 


învirtirii sale, volumul camerelor de lucru este variabil. Poziţia 
pereților despărțitori, care nu trebuie să piardă contactul cu supra- 
faţa interioară a carcasei, este precis stabilită de o camă mon- 
tată în interiorul rotorului, în centrul arborelui pe care este fixat 
rotorul. 

Alimentarea cu aer și combustibil se face prin canalizații pre- 
văzute în stator și plasate așa cum se vede în figură. Amestecul 
aer — combustibil este trimis sub presiune ușoară, creată de o 
suflantă axială, montată pe arborele motor. După admisie, volu- 
mul camerelor de lucru se reduce treptat, iar după comprimarea 
maximă a amestecului, acesta este aprins şi arde concomitent 
cu mărirea volumului camerei, adică odată cu destinderea gaze- 
lor de ardere. Momentul ales pentru aprindere este neobișnuit, 
ştiindu-se că la toate motoarele actuale sciînteia electrică se pro- 
duce înainte de atingerea comprimării maxime a amestecului 
carburant. La scurtă vreme după aprindere, gazele de ardere sint 


T.P. — Satu Mare. Poluţiile nocturne sînt normale la orice băr- 
bat care nu-are o viață sexuală propriu-zişă și nu este cazul să 
fiți obsedat de asemenea manifestări. Pentru a le evita, feriți-vă 
totuși de excitaţii nervoase și psihice, nu beți cafea sau alcool, 
nu beţi seara prea multe lichide. 

D.G. — Deva. Nu există niciodată «prea tirziu». Sintem siguri 
că veţi reuşi cu puțină voință. Evitaţi reveriile în singurătate. 
Răspundeţi ispitei ieșind în mijlocul oamenilor. 

§.B. — Băicoi. Nu înțelegem de ce vă faceți griji. Sinteţi normal 
şi veți putea avea copii. Este foarte bine că ați renunţat la acest 
obicei, care practicat intens, ca orice abuz, poate fi dăunător. 
Pentru moment însă, părăsiți toate gindurile «negre», luaţi exem- 
plu de la fata pe care o iubiți și pregătiți-vă serios pentru intrarea 
în facultate. Sintem siguri că veți reuşi. i 

P.D. — Brăila. Credem că mai degrabă tinerețea și lipsa dv. de 
experiență își spun cuvîntul. Veţi depăşi însă acest impas. Puteţi 
eventual să consultați un medic endocrinolog. 


evacuate printr-o canalizație din peretele statorului. 

Motorul pare toarte atrăgător pentru tracțiunea care reclamă 
puteri specifice ridicate: autoturisme, elicoptere, avioane ușoare, 
ambarcaţii mici. inventatorii susțin că un astfel de motor poate 
dezvolta 200 CP, avind un volum cu diametrul de numai 20 cm, 
ceea ce pare de necrezut. O astfel de instalație motrică ar putea 
ti montată direct pe axul elicei avionului, elicopterului sau ambar- 
cației, ori chiar pe axa motrică a automobilului — deși această 
ultimă alternativă este mai puțin probabilă. Viitoarele perfecționări 
ale motorului ar putea să vizeze utilizarea a două rotoare paralele, 
prima secțiune servind pentru a livra aer comprimat celei de a 
doua secțiuni, care ar constitui partea motrică propriu-zisă. 
Aceste planuri de perspectivă ale inventatorilor sint generate de 
faptul că, deși motorul dezvoltă o putere record la 5 000 rot/min 
(și poate funcţiona stabil chiar pînă la 18 000 rot/min), sub 1 000 
rot/min,valoarea cuplului motor se apropie de zero. 


FREU 


Nu este vorba doar de două personalități, ci de două mari siste- 
me științifice care, în secolul nostru, își dispută intiietatea în in- 
terpretarea și explicarea omului. 

Recurgind la o comparație, ar trebui ca, din capul locului, să 
consemnăm faptul că deosebirile dintre cele două sisteme sint 
tot aşa de mari ca și asemănările. Nu sîntem de acord cu poziția 
lui H. Wells, care pune cele două teorii într-un raport de irecon- 
ciliabilă contrarietate. Avind rădăcini în finalul secolului trecut 
și edificindu-se în primele decenii ale secolului nostru, atit pavlo- 
vismul cit și freudismul au încercat să interpreteze conduitele 
umane și viața psihică în strinsă legătură cu biologicul. Ambele 
teorii consideră psihismul uman pe verticală, trecînd dincolo de 
limitele conştientului și punind problema zonelor de tensiune 
instinctivă și inconștienţă. 

Atit la Freud, cît și la Pavlov se desemnează ca decisive pentru 
conduită mecanismele de autoreglaj, care implică dramatice 
confruntări între intelect și afectiv. Omul este în interacțiune 
cu lumea sa. căreia i se subordonează și pe care încearcă să și-o 
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subordoneze, aceasta nu însă fără a se depăși pe sine. Impulsu- 
rile lăuntrice reprezintă, în ambele sisteme, termenii indispensa- 
bili pentru adaptare şi achiziție de experienţă. În sfirşit, atit Pavlov, 
cit și Freud se ambiţionează să prezinte un sistem global al omu- 
lui, în care central este aliajul dintre ereditar şi dobindit. 

Mai departe, drumurile se despart. Diferenţierea începe odată 
cu metoda. Freud abandonează experimentalismul fiziologic și 
adoptă metoda introspecției, explorind precumpănitor clinica de 
nevroze. Pavlov debutează cu o interdicţie a oricărui contact cu 
psihologia introspecționistă, îşi propune un studiu riguros, 
obiectiv și experimental, explorind, cu ajutorul metodei sale — 
a reflexelor condiționate — modelele simple de conduită animală. 

Deci, în timp ce Pavlov uzează de o strategie riguros inductivă, 
de la simplu la complex, în căutarea certitudinilor, Freud abordea- 
ză frontal complexul, urzind o panoplie de ipoteze, o teorie din 
care îşi deduce concluziile. Cazurile interpretate de Freud para 
fi mai degrabă ilustrări ale punctelor sale de vedere decit fapte 
riguroase, care impun prin ele însele anumite concluzii. Pavlov 
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Cuvintul sugerează o construcție fabu- 
loasă şi falsă. În timpurile foarte îndepăr- 
tate însă, povestirea sau fabulaţia era sin- 
gura modalitate de a reprezenta și explica 
originea unor fenomene. Deci, originar, 
nu exista o impresie a falsului sau a gra- 
tuităţii, ci, dimpotrivă, convingerea, certi- 
tudinea subiectivă în adevărul mitului. 

Oamenii timpurilor străvechi nu depășeau 
cu mult nivelul gîndirii concrete, intuitive. 
Aceasta nu-i scutea însă de întrebări la 
care însăși condiţia lor precară de existență 
îi obliga să răspundă. Nu că ar fi fost ob- 
sedaţi de ideea infinitului, cum susțin unii 
autori. Mai degrabă, sub presiunea nece- 
sității vitale, trebuiau să răspundă la între- 
bări privind omul și comunitatea umană, 
dar și pămîntul, cerul, animalele. interesau 
rodnicia pămîntului, comportarea animale- 
lor, ploaia și trăsnetul, însăși viața omului; 
inserată într-un trunchi comunitar. 

După cum menţionează Marx, în cunoaș- 
terea lumii oamenii pornesc întotdeauna 
de la ei înșiși. Pornesc de la propriile tre- 
buințe, de la experienţa lor și, în genere, 


investesc în actul de cunoaștere schemele 
existenței lor sociale. Este semnificativ 
faptul că, originar, contiguraţiile logice re- 
prezintă termeni și corelaţii ale existenţei 
familiale şi comunitare. Aici se zămislesc 
modelele cele mai consistente și certe, 
care se proiectează asupra lumii obiective, 
asupra naturii. Toţi interpreţii mitologiei 
subliniază însemnătatea centrală a transfe- 
rurilor de la social la natural. 

Viziunea asupra lucrurilor și fenomene- 
lor implică în mituri fie un raport de pro- 
creație, deci un tată și o mamă, tie o con- 
strucție artificială executată de un autor 
priceput, fie o transformare ordonată de 
un stăpin. 

Oamenii cuceresc, în primul rînd, timpul 
prin durate și evenimente sociale. Istoria 
lor devine și un fel de istorie a naturii, în- 
timplările omenești sînt luate ca model 
pentru înțelegerea originilor și evenimen- 
telor naturale. Astfel, fabulaţia se genera- 
lizează ca modalitate interpretativă a ori- 
cărui fel de fenomen. 

Există însă o deosebire calitativă între 
modul de determinare antropologic şi so- 
cial şi determinismul natural, fizico-chimic 
și biologic. Nepotrivirea a fost, probabil, 
presimțită. În aceste condiţii nu se putea 
ca legendele și miturile privind Soarele și 
Pămintul, munții și apele, pădurile și ani- 
malele sălbatice, ploile și plantele folosi- 
toare să rămină tot așa de prozaice ca și 
povestirile despre intimplările omenești. 


MIT SI 
'$ MITOLOGIE 


Trebuiau să intervină cel puţin supradimen- 
sionări, hiperbolizări; în punctele articula- 
torii se introduce un «hiat», necunoscutul, 
inexplicabilul este completat cu miracole. 

Max Müler, format sub influența poeme- 
lor sanscrite, credea că a găsit în cea mai 
veche literatură hindusă, în special în «Ve- 
de», formele primitive de credință și de 
mituri. El emite părerea că, la origine, divi- 
nităţile erau simple nume date forțelor na- 
turale. Oamenii primitivi, impresionați de 
fenomenele naturii, le-au dat la început 
nume. Treptat, aceste nume s-au perso- 
nificat. Spiritul primitiv era mai puţin ca- 
pabil să-şi reprezinte abstracții. Astfel, 
prin personificare, viața universului s-a 
«dramatizat» progresiv. Lupta lui Zeus îm- 
potriva titanilor nu este altceva decit drama 
cotidiană și victoria luminii asupra întune- 
ricului. Formele monstruoase ale giganţilor 
simbolizează negurile nopții, Typhon re- 
prezintă furtuna, Athena, născută din coas- 
ta lui Zeus, nu este altceva decit lumina 
pură a dimineţii. Hercule a devenit și el 
un «mit solar», cele 12 isprăvi (munci) 
fiind tot atitea semne ale zodiacului. 

Şi astfel, din aproape în aproape, cu aju- 
torul etimologiei, întreaga mitologie ar pu- 
tea fi redusă la o vastă meditaţie asupra 
timpului frumos și a ploii. 

Un alt punct de vedere în abordarea mitu- 
lui îl reprezintă U.G. Frazer, care încearcă 
să surprindă nașterea miturilor în prezent. 
sub ochii noştri, în societăţile care și-au 


s-a ridicat treptat, de la animal la om, ajungind, de la condiționa- 
rea salivaţiei, la teoria celor două sisteme de semnalizare, în timp 
ce Freud pare să fi împins persoana umană către condiţia anima- 
lă, acordindu-i acesteia o imensă însemnătate. Referindu-ne la 
fundaţia instinctuală a persoanei umane, trebuie să menționăm 
că, în timp ce Freud degajă de aici numai tendinţele sexuale, 
cărora le recunoaște un rol demiurgic în geneza psihismului 
uman, Pavlov ia în considerare în egală măsură instinctele sexua- 
le, alimentare și de conservare ale speciei, cit și pe cele de orien- 
tare şi investigaţie senzorială și de mișcare, dovedind că, prin 
condiționare, aceste energii bazale pot servi la diverse noi con- 
strucții, psihicul nefiind o simplă prelungire a tendințelor hor- 
mice, ci un rezultat al interacțiunii cu lumea socială, în condi- 
tiile educației şi muncii. 

' Pavlov, făuritorul științei despre activitatea nervoasă supe- 
rioară, localizată în principal în cortex, se ocupă precumpănitor 
de neurodinamica corticală şi, deci, recunoaște interacţiunea ine- 
vitabilă cu baza energetică subcorticală, tinde să o subaprecieze 
pe aceasta și să supraaprecieze funcțiile cortexului. 

Descoperirile recente privind rolul activator al substanţei reti- 
culate obligă la unele corectii în sistemul neurofiziologiei pavlo- 
viene. În orice caz, teoriile lui Pavlov pledează pentru rolul decisiv 
şi relativ autonom al conștiinței, la nivelul celui de-al doilea sistem 
de semnalizare, reprezentind cea mai înaltă instanţă de autoregiai 
şi ținind în surdină zonele subiacente. 

În sistemul lui Freud, relația este inversă, rolul decisiv revine 
pulsiunilor inconștiente, care influențează și direct conduita, 
caută să-și subordoneze conștiința, iar dacă nu reușesc, se co- 
mută, se sublimează și simbolizează. Eroarea lui Freud constă în 
aceea că a supraevaluat rosturile inconştientului și a tratat sim- 
plist fenomenul conștiinței. Trebuie, totuși, să recunoaștem că 
în zona în care a greşit se situează și meritele lui Freud, acelea 
de a fi elaborat o psihologie a inconştientului și de a fi prezentat 
sistemul uman într-un mod dinamic, relevind conflictele dintre 
tendințele libidinale și dintre acestea și instanțele de cenzură. 
care încearcă să le reprime sau să le refuleze. 

Pavlov a explicat din punct de vedere neurofiziologic visele. 
pe cînd Freud a încercat o psihologie a visului în care s-ar proiecta 
tensiunile inconștiente. Pe baza neurofiziologiei pavloviene, se 
pot dezvălui o serie de mecanisme ale reflectării senzoriale și 


ale cunoașterii. Meritul lui Freud constă în aceea că ela pus în 
evidenţă însemnătatea motivaţiei și a furnizat un model, dacă nu 
convingător, cel puțin sugestiv, al complexității dinamicii afective 
umane. Pavlovismul propune un model de personalitate integrată 
unitar, în timp ce freudismul personitică instanţele neuropsihice, 
omul ajungind să posede o triplă personalitate prin Sine, Eu și 
Supraeu, care, deseori, se află în raporturi de luptă, de conflict. 
De la relevarea unor veridice contradicții interne se trece la ceea 
ce mulți interpreţi consideră a fi o mitologie. 

n viziunea lui Pavlov, omul este un sistem deschis, care se 
construieşte mereu, sub influența mediului social. Paviov nu se 
ocupă concret de condiționarea socială a conduitelor umane. 
În viziunea lui Freud, omul apare ca un sistem mai mult închis, 
riguros subordonat legilor homeostaziei și care se confruntă cu 
ambianța socială, în condiţii ce par a fi perpetuu conflictuale. 
De aceea, valorile morale și estetica sint puse într-o lumină 
sumbră, părînd a fi ingrediente în calea realizării specificului uman, 
iar nu termeni definitorii ai acestui specific. 

Semnificativ este faptul că psihanaliștii epigoni au modificat, 
prin diverse variante, sistemele de referință axiologică, îndepăr- 
tindu-le de biologismul originar al lui Freud și urmărind dinamica 
conștient-inconștient la omul social, subordonat cu precădere 
valorilor culturale. La ora actuală, psihanaliza freudiană nu-și 
poate dovedi utilitatea decit în clinica de boli nervoase și, respec- 
tiv, În sexologie, pe cînd în alte domenii de interpretare intervine 
psihanaliza culturală, adoptată de unii antropologi. 

Sistemul elaborat de Pavlov cunoaște, de asemenea, o vertigi- 
noasă evoluție, prin cercetări psihofiziologice, prin îmbogățirea 
rezultatelor, mai ales prin metodologia reflexologiei sociale. - 

Deci, ambele sisteme sint dezvoltate în cîmpul psihosocio- 
logic, aducind contribuţii la elucidarea unor laturi ale naturii 
umane. Este de așteptat ca să intervină şi puncte de întilnire. 
Sint posibile corecţii reciproce. Sistemul psihofiziologic al lui 
Pavlov, mai simplu, mai elementar, dar mai cert, nu va cunoaște, 
probabil, importante infirmări, ci va trebui să fie continuat și 
corectat. În sistemul foarte bogat, nebulos și sugestiv al lui 
Freud, ştiinţa va aduce, indiscutabil, importante modificări, chiar 
răsturnări de poziții şi noi ierarhizări de funcții și valori. 

În consecință, opțiunile unilaterale sînt contraindicate, din 
fiecare direcţie parvin cote de adevăr și sugestii problematizante. 


conservat facultatea de a crea legende. 
El arată că povestirile legendare despre 
«încercări» impuse regilor, despre sacrificii 
umane,.redau în manieră destul de precisă 
întîmplări reale. Legenda Meşterului Ma- 
nole din mitologia noastră ilustrează aceas- 
tă teză. 

În perspectiva unor psihanalişti, mitul 
a apărut ca un domeniu al refulării, al subli- 
mărilor și al simbolurilor. Mitologia, con- 
form acestei concepții, ar fi un veritabil 
«subconștient» al popoarelor antice, în 
care ar fi zugrăvite aspiraţiile, temerile lor, 
tot ceea ce morala conștientă refuză cu 
oroare. 

Purtind o aureolă de taină şi înlocuind 
determinismul cauzal-obiectiv cu meca- 
nisme ale miracolelor, miturile se ampla- 
sează în zone ale iraționalului și se asociază 
cu practici iraționale, de tipul oracolelor 
sau sacrificiilor omenești. 

În legătură cu aceasta, Levy-Bruhl a ca- 
racterizat gindirea primitivă ca fiind pre- 
logică, întrucît construcţiile mitologice sînt 
mai degrabă subordonate simțămintelor 
şi credințelor oarbe, decit demonstrațiilor 
şi verificărilor practice. 

Nu trebuie însă ignorat faptul că miturile 
îndeplinesc și o funcție de supoziție, de 
ipoteză. Măsura aderenţei la mit este și 
măsura necesității acestuia în ordinea com- 
pletării unui tablou general al lumii. În 
mituri sînt investite înțelepciuni şi aspirații, 
sînt tălmăcite destul de obscur și denatu- 
rat condiţii ale existenţei umane. Desigur, 
zonele de obscuritate, asemenea petelor 
de cerneală din testul Rorschach, devin 
sugestive, întrucit permit fiecărui subiect 
să vadă ceva din ceea ce dorește, din ceea 
ce-i aparține. Istoricește, același mit este, 
de fiecare dată, trăit şi interpretat în chip 
diferit. Nu însuși mitul interesează, ci func- 
ţia pe care el o îndeplinește în contextul 
conștiinței sociale. Astfel, tabu-urile înte- 
meiate pe mit pot fi utile sau grav represive, 
antiumane. Pentru structura spirituală a 
unor populaţii miturile reprezintă indicatori 
deosebit de importanți. Aceasta însă numai 


dacă se are în vedere istoria globală a 
populațiilor respective și nu doar miturile 
izolate. 

Claude Lévy Strauss găsește între mituri 
şi structurile sociale evidente relații de 
analogie. După acest autor, mitologiile nu 
sint prelogice, întrucit prezintă o construc- 
ție coerentă, cel puțin din punct de vedere 
formal. Simbolica mitologică se prelun- 
geşte pînă în zilele noastre și, după unele 
interpretări, și civilizațiile moderne sint 
străbătute de mituri, care, conservind ade- 
rența la mister, tendința de hiperbolizare, 
nu mai au însă nimic comun cu mistica 
religioasă. 


Mircea Eliade face o deosebire tranşantă 
intre miturile vii și cele moarte. Mitul viu 
apare ca o veritabilă și foarte influentă 
realitate spirituală a unei comunități. Trep- 
tat, condiţiile schimbindu-se, mitul sucom- 
bă și nu se mai conservă decit doar ca o 
frumoasă povestire. Chiar în contextul re- 
ligiei, edificat pe terenul mitologiei, frag- 
mentele de mit își pierd treptat creditul și 
se devitalizează înainte ca același proces 
involutiv să cuprindă doctrina. 

De mai multe secole omenirea înaintează 
într-o altă etapă culturală, fundamental 
acea l de mitologie și potrivnică aces- 
eia. 


a 
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. 


VEDERE 
ARTIFICIALA 


Electrozi implantați în creier și legați de 
fotodetectori plasați într-un ochi de sticlă 
vor permite nevăzătorilor să distingă ima- 
gini în alb-negru și să citească literele obiș- 
nuite. Acest sistem de vedere artificială a 
fost pus la punct de echipa «Neuro Pro- 
theses Program» a Universităţii din Utah. 
sub conducerea lui W.H. Dobelle și folo- 
sește tehnologia cea mai avansată a circui- 
telor integrate. Este vorba de aplicațiile 
microprocesorilor, aceste adevărate ordi- 
natoare pe o singură pastilă de siliciu. 


Tehnica utilizată se bazează pe un feno- 
men cunoscut de multă vreme, și anume 
apariţia senzațiilor vizuale ce iau aspectul 
unor pete luminoase atunci cînd se pro- 
duce excitarea cîtorva zone ale creierului 
de către aceşti microelectrozi. . Petele sînt 
numite fosfene. Scopul este de a crea un 
«model» coerent de fosfene, corespunzind 
unei imagini exterioare, amplificind și trans- 
miţind direct în zonele vizuale ale creierului 
informaţiile trimise de o cameră de tele- 
viziune simplificată, plasată în ochii de sticlă 
ai nevăzătorului. Partea exterioară a siste- 
mului cuprinde lentile a căror montură 
închide un microprocesor și un transmițător, 
iar partea implantată, plasată sub piele, la 
nivelul zonelor vizuale ale cortexului, se 
compune dintr-un receptor, din circuite 
electronice, permiţind să demoduleze și să 
memoreze semnalele,şi dintr-un mănunchi 
de microelectrozi, al căror număr poate să 
ajungă la 256. 

Problema care-i frămîntă însă pe cerce- 
tători este dacă țesuturile creierului tole- 
rează electrozii. Rămine de văzut. Echipa 
își continuă lucrările. 


PUBLICOM 


— lopeţi mecanice și hidraulice 

— excavatoare cu cupe multiple 

— încărcătoare hidraulice 

— autovehicule cu cupă 

— sonete şi vibrosonete 

— compactoare 

— malaxoare pentru îmbrăcămintea drumurilor cu 
materiale granulare 

— topitor-malaxor pentru asfalt și bitum 

— instalaţii complete pentru producerea betonului 


— betoniere cu cădere liberă şi contra curent 
— macarale turn 

— macarale auto și automacarale 

— autoincărcătoare 

— remorci şi semiremorci 

— electrocare și autocare cu furci 

— mașini de construcţii pentru lucrări de finisare 


— ansambluri și piese pentru utilaje de construc- 
ţii şi lucrări publice. 


Exportator 
Întreprinderea de comerț exterior 
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ÎN AVANS 


ACTUALITATEA 


e Va fi cîştigat premiul Kremer? 
(50 000 lire sterline) 


În paginile revistei noastre s-au mai făcut relatări cu privire 
la eforturile depuse de unii constructori pentru realizarea zboru- 
lui cu aparate mai grele decit aerul, folosind doar forța dezvoltată 
de mușchii omului. 

Cea mai recentă și mai performantă realizare în această direcție 
se pare că este cea a inginerului francez Maurice Hurel. Este 
vorba de un planor cu caracteristici formidabile: anvergura aripii— 
40 metri; diametrul elicei — 3,20 metri; turaţia acesteia — 90 rotații 
pe minut; greutatea totală a aparatului de zbor — 65 kilograme! 

De peste 50 de ani, acest cunoscut specialist în domeniul 
construcţiilor aeronautice şi-a-propus să demonstreze că zborul 
omului doar cu ajutorul forței mușchilor săi este pe deplin 
posibil. Condiţia absolut necesară constă însă în tolosirea unei 
aripi cu alungirea foarte mare, singura care permite să se reali- 
zeze o portanță ridicată şi o rezistență mică la înaintare. Dar în 
fața acestei condiţii se ridica o mare dificultate: cum se poate 
construi o aripă avind anvergura de citeva zeci de metri, dar de 
greutate extrem de redusă? Această problemă a fost abordată 
de mai mulți ingineri englezi. lată realizările obținute de ei în 
'ultimii 12 ani. În 1962, avionul «Puffin», cu anvergura de 25 metri, 
avind greutatea de 90 kilograme, a reușit un zbor de 900 metri, dar la 
altitudinea de numai 1,5 metri! În 1970 a fost realizat «Cyclopan»-ul 
cu anvergura de 36 metri și greutatea de 90 kilograme; după încer- 
cări promițătoare, n-a reușit să cîştige premiul Kremer promis pri- 
mului avion care va executa, la o altitudine mai mare de 3 metri, 
un zbor în formă de «opt» în jurul a doi stilpi situaţi la distanţa de 
800 metri. 

Maurice Hurel a reluat competiția pentru cucerirea rivnitului 
premiu. realizind o aripă cu o suprafață portantă de 54 metri 
pătraţi şi cu anvergura de 29,3 metri. Aceasta aripă este asttel 
calculată încit să permită zborul a 131 kilograme (65 kilograme 
pentru celulă și 66 kilograme greutatea pilotului), la o viteză extra- 
ordinar de mică: 6 metri/secundă, adică numai 21,6 kilometri/oră, 
ceea ce ar corespunde la 0,3 cai putere. O asemenea performanță 
este realizabilă din partea omului, ținind seama că cicliștii rulează 
cu viteze pînă la 38 kilometri, respectiv 0,5 cai putere. Prin urmare, 
datele de la care s-a plecat în realizarea avionului lui M. Hurel 
sint plauzibile. 

Virajele se vor efectua cu o rază de 200—500 metri, ceea ce va 
permite avionului să se încline cu numai 1-+1,5 grade. Se impune 
o condiție: vintul sa nu aibă o tărie mai mare de z metri/secundă. 

Secretul de realizare a acestei aripi imense constă în construc- 
ţia ei specială. S-au utilizat hobane din oţel de înaltă rezistenţă, 


In Republica Socialistă Cehoslovacă, la 
Institutul de cercetări și experimentări al 
întreprinderii Nowa Hutta Klement Gottwald 
de la Ostrava, inima siderurgiei cehoslovace, 
funcţionează în cadrul laboratorului central 
o stație cuantometrică unde zilnic se ana- 
lizează în medie 3 000 de probe de produse 
metalurgice sau materii prime. Cu ajutorul 
unui cuantometru cu raze X și a 4 cuanto- 
metre optice cercetătorii determină compo- 
ziția chimică exactă a eșantioanelor de me- 
tal provenite de la furnale, oțelării şi lami- 
noare. Aceste produse sint prezentate une- 
ori şi sub formă de pulbere. Rezultatele 
analizelor sînt prelucrate automat pe un 
calculator şi transmise prin telex la secţia 
productivă respectivă, pentru ca în caz 
de necesitate să se poată interveni imediat 
cu moditicările ce se impun. 

În totogratia alăturată operatorii anali- 
zează cu ajutorul cuantometrului optic cu 
vid un eșantion de fontă de primă fuziune 
provenită de la furnal. Rezultatul este trans- 
mis automat prin telex la secţia de furnale, 
la dispecer şi la alte servicii interesate. 


cu o grosime de numai 0,5 milimetri. Structura avionului este 
realizată din lemn de balsa, iar învelișul este confecționat dintr-o 
peliculă din material plastic cu grosimea de 10—50 microni! 
Elicea cintărește doar 860 grame şi au fost necesare 6 000 de ore 
de muncă pentru realizarea ei. 

Autorul acestei realizări consideră că avionul său diafan, 
propulsat cu elicea acționată de către un om prin intermediul 
unei pedale, va reuşi să cîştige premiul Kremer, care acum se 
cifrează la frumoasa sumă de 50 000 lire sterline. Pilotul va fi, 
fără îndoială, un tînăr ciclist. 


TRANSPLANT 


ÎN LOC DE INJECȚII 


Milioane de oameni din întreaga lume, suferind de diabet, 
fac zilnic injecții cu insulină. Dar nu s-ar putea oare să scape 
de ele înlocuindu-le cu altceva? Se pare că da. Un grup de medici 
englezi au propus înlocuirea injecţiilor prin executarea de micro- 
transplanturi ale celulelor care produc insulina, celule luare 
de la «donator». Primele experiențe au fost efectuate pe animale. 
Rezultatele au confirmat temeinicia ideii propuse. 

Cit timp va mai trece pînă cind această operaţie va putea fi 
executată pe om, va hotărî viitorul. Deocamdată, încă se cerce- 
tează. 


ACTUALITATEA 


PINII 


În regiunile de munte cu climă semiaridă, din vestul continen- 
tului nord-american, acolo pe unde trece linia superioară de răs- 
pindire a pădurilor, trăiesc cei mai bătrîni «locuitori» ai Pămin- 
tului — pinii aristați. Acești patriarhi vegetali, care mii de ani au 
avut de suferit influențele mediului înconjurător, prezintă astăzi 
un spectacol uimitor. La aceşti copaci de aproape 10 m înălţime, 
cu un trunchi gros avind un diametru de cca 3 m, doar o infimă 
parte din crengile răsucite sint împodobite cu smocuri de ace 
scurte ce amintesc de mici sticluțe în formă conică. În timp ce 
vintul se plimbă în voie printre ele, crengile suspină și cîntă. 


O CRONOLOGIE INEDITĂ 


LA VIRSTA VENERABILĂ DE 5000 DE ANI 


Privind trunchiul gol, cioplit și poleit de firele de nisip, te cople- 
șește întrebarea: oare ce anume mai ţine în viaţă acest copac? 
Sigur, răspunsul nu poate fi decit acea fişie îngustă de scoarță 
verde ce se vede cum urcă pe trunchi, în partea copacului expusă 
cel mai mult vintului. Ea este forța care nu lasă copacul să moară. 

Structura internă a copacului este deosebit de interesantă: 
inelele anuale au crescut atit de înghesuite unele în altele, încit 
ochiul liber nu le mai poate descifra. Pe o secțiune de numai 
12 cm au fost numărate 1 100 de inele. 

Cercetătorii de la laboratorul de dendrologie al Universității 
din statul Arizona au alcătuit un calendar general pe baza indicilor 
furnizaţi de inelele pinilor aristaţi şi de bucăţile de lemn mort 
care s-au păstrat. Lucrîndu-se pe exemplare aflate în viață și pe 
resturi fosilizate, calendarul menționează și caracterizează fiecare 
an pînă în anul 6200 î.e.n. În această situaţie, pinii aristaţi sint 
așadar pentru noi adevărate computere vii, care-și introduc 
automat în memorie date despre clima și condiţiile mediului pe 
pămint. 

Vătămarea celulelor în inelele care s-au format în timpul cald 
al anului vorbește indiscutabil despre o invazie a maselor de aer 
rece. Astfel, de exemplu, pinii aristați din Nevada și California 
sînt mărturie a răcirii neobișnuit de bruște a aerului care a avut 
loc în lunile de vară ale anilor 1453, 1601, 1884, 1902, 1941 şi 1965 — 
ultimii ani fiind confirmaţi și de observaţiile directe efectuate de 
meteorologi. 

S-a observat că toţi copacii a căror vîrstă depășește 1500 de ani 
au trunchiul acoperit din loc în loc doar cu fișii înguste de scoarță. 
S-ar putea presupune că aceasta este ceea ce încetinește procesul 
de creştere și asigură formarea unui lemn foarte dens, cu canale 
abundente de rășină. Lemnul cu o asemenea structură poate trăi 
mii de ani. După moarte, copacul încă mai poate sta «în picioare», 
chiar și două milenii de aici înainte, lemnul lui păstrindu-se cel 
puțin 4 000 de ani. lar dacă, totuși, pînă la urmă, se distruge, 
aceasta se datorează mai mult eroziunii decit  putrezirii lui. 

În condiţii de viață mai favorabile, pinii aristaţi cresc mai repede. 
Mor însă comparativ tineri şi putrezesc mai repede. 

Din fericire, pinii aristați nu sînt amenințați cu dispariția — ei se 
înmulțesc bine. Sint declarați monument al naturii și în conse- 
cință sînt ocrotiți de lege. 


IUNIE 1974 


Diagnoză. În articolele anterioare ale 
revistei menţionam că vremea din cursul 
unei luni e determinată de curenţii de aer 
ce circulă dintr-o regiune în alta sub formă 
de mari virtejuri aeriene: unele cu presiune 
scăzută în centrul lor, iar altele cu presiune 
ridicată. Minimele de presiune transferă cu 
ele o vreme umedă, favorabilă precipita- 
țiilor, cu temperatura în creştere iarna și 
în scădere vara. Maximele de presiune 
transferă, dimpotrivă, o vreme uscată, fa- 
vorabilă înseninărilor persistente, cu tem- 
peratura în creștere vara și în scădere 
iarna. 

Despre prezența acestor minime (cicloni) 
şi maxime (anticicloni) de presiune putem 
să luăm cunoștință (într-o regiune oare- 
care) prin direcția și viteza vintului. Una 
dintre cele mai simple și corecte metode, 
la îndemina oricui, pentru aflarea poziției 
acestor formații atmosferice este urmă- 
toarea: ne fixăm cu spatele la vint (în direc- 
tia de unde suflă vintul), ne rotim apoi spre 
dreapta cu 45°, pentru a obține direcția vin- 


tului din altitudine după care se deplasează 
aerul; acum, în această poziție, dacă în- 
tindem mina dreaptă, ea ne va indica di- 
recţia în care se află maximul de presiune, 
iar dacă întindem mina stingă, aceasta ne 
va indica unde se găsește minimul de 
presiune. 

Prin această regulă se poate ști dacă în 
zilele următoare, în regiunea noastră, va 
pătrunde un minim sau un maxim de pre- 
siune, deci dacă va veni un timp ploios 
sau unul frumos. 

Metoda este valabilă în emisfera boreală, 
nu se aplică în cazul brizelor (de munte 
sau de mare), ci numai folosind vintul pre- 
dominant, general. Cu cit viteza acestui 
vint este mai mare, cu atit centrele ciclo- 
nului și anticiclonului sint mai apropiate 
sau diferența de presiune dintre ele este 
mai mare. 

Prognoză. Prima lună de vară a acestui 
an se va caracteriza printr-un timp mai 
frumos și ceva mai călduros decit obișnuit, 
cu mai multe zile în cursul cărora tempe- 
ratura va urca la valori tropicale. Cele mai 
ridicate temperaturi se vor înregistra între 
8—12 şi 24—28 iunie, iar principalele răciri 
sint de aşteptat între: 2—4, 13, 17—19, 
21—22 şi 29—30 iunie. 

Ploile, deși vor fi frecvente, vor da can- 
tități mai mici de apă decit în alți ani, cele 
mai mari cantități totalizindu-se în Mara- 
mureș, parte din Crişana și Transilvania, 
precum și în jumătatea de vest a Munte- 
niei. În Banat și Moldova, ploile vor fi mai 
slabe. 

Aspectul general al vremii va fi frumos, 
cu multe zile însorite. 

Între 1 şi 4 iunie, vremea va fi mai mult 
umedă și în răcire accentuată, cu înnorări 
pronunţate și cu ploi ce vor lua caracter 
general, fiind însoțite de fenomene elec- 


trice şi intensificări de vint. Temperatura 
va oscila ziua între 15 şi 22°C. Nopțile vor 
fi reci, mai ales în nordul ţării. 

De la 5 la 8 iunie, vremea se va încălzi 
din ce în ce mai accentuat, atingind și 30°C 
în regiunea de cîmpie. Cerul va fi variabil, 
cu înnorări parţiale și cu ploi locale în 
nord-vest, care se vor generaliza între 7 
și 8 iunie. 

Începind de la 9 şi pînă la 11 iunie, vre- 
mea va fi frumoasă și călduroasă, cu înse- 
ninări predominante și cu cîteva averse 
locale în Transilvania. 

Între 12 și 15 iunie, vremea se va răci 
iarăși de la nord spre sud. Un front de ploi 
și averse va afecta mai ales Transilvania. 

Între 16 şi 18 iunie, după o încălzire de 
scurtă durată, cînd cerul va fi variabil, 
vremea se va răci din nou, iar cerul va 
prezenta înnorări pronunțate. Vor cădea 
ploi și averse însoțite de descărcări elec- 
trice în toate regiunile. Pe unele suprafeţe 
vor cădea ploi mari. Vîntul de nord se va 
intensifica, iar nopțile vor deveni răco- 
roase. 

Între 19 și 22 iunie, după o ameliorare 
de o zi, un nou front de ploi va pătrunde în 
spațiul țării, determinind scăderea tempe- 
raturii, ploi de scurtă durată și furtuni 
electrice. De la 23 pînă la 27 iunie, vremea 
va fi frumoasă și în încălzire simţitoare, cu 
temperaturi tropicale în regiunea de cim- 
pie. Cerul va fi variabil, cu înseninări pre- 
dominante. 

Între 28 și 30 iunie, un nou front de ploi 
va traversa țara, aducind înnorări accen- 
tuate și ploi ceva mai abundente în partea 
de nord-vest a teritoriului, unde se vor 
semnala și căderi răzlețe de grindină. Tem- 
peratura va scădea cu citeva grade în toate 


ținuturile. 
N. TOPOR 


SECRETUL LAPTELUI DE MAMĂ 


Pînă acum nu s-a putut vorbi de un în- 
locuitor perfect al laptelui de mamă. Laptele 
de vacă, bogat în grăsimi, albumină, dife- 
rite zaharuri, vitamine, supus chiar unei 
prelucrări complexe în vederea îmbunătă- 
țirii capacităţii lui de asimilare de către 
organismul sugarului, tot nu se poate com- 
para cu laptele de mamă. 

Încă la sfirșitul anului 1950, cercetările 
arătaseră că laptele de mamă ajută la dez- 
voltarea în intestinele copilului a așa-nu- 
mitei microflore intestinale (bacterii nevătă- 
mătoare care trăiesc în intestinul gros), 
avind rolul să împiedice pătrunderea în 


acest loc a organismelor vătămătoare. 

Pentru a completa laptele de vacă au 
fost propuse o mulţime de adaosuri — în 
număr de peste 200 —, dar ele nu și-au do- 
vedit eficiența așteptată. 

Activitatea de cercetare desfășurată timp 
de 15 ani de un colectiv de oameni de știință 
de la Institutul central pentru alimentație 
din R.D.G. a descifrat, recent, secretul 
laptelui de mamă. Este vorba de faptul că 
lactoza pe care o conține acest lapte se 
asimilează încet și reușește să ajungă pină 
la intestinul gros, unde are o influență bine- 
făcătoare asupra dezvoltării microflorei. 


Spre deosebire de aceasta, lactoza din 
laptele de vacă este absorbită în întregime 
de stomac și intestinul subțire. Odată ce 
aceste constatări au fost făcute, a reieșit 
clar că pentru a obține înlocuitorul ideal 
al laptelui de mamă — un amestec pe deplin 
valoros care să fie utilizat în alimentaţia arti. 
ficială a sugarului — este necesar ca într-un 
fel să se... înrăutățească — literalmente 
acesta e cuvintul — capacitatea pe care o 
are laptele de vacă de a fi asimilat. 
Oamenii de ştiinţă din R.D.G. şi-au pus 
această sarcină paradoxală și au rezolvat-o 
cu succes. Ei au creat pentru laptele de 
mamă un înlocuitor de înaltă valoare pe 
care l-au denumit «Manazan». Preparatul 
a trecut cu succes faza experimentărilor, 
urmind ca în anul în curs să se înceapă 
producerea lui pe scară industrială. 


APARATURĂ MOBILĂ DE RAZE X 


De curînd, o firmă britanică a pus la 

punct o aparatură mobilă de raze X, care | < 
păstrează toate avantajele oferite de teh- 
nicile radiologiei tradiționale, permițind în 
plus observarea cu ușurință a pacientului 
din toate poziţiile. Fără ca acesta să fie 
mișcat, există posibilitatea separării ima- 
ginilor suprapuse ale organelor, a schim- 
bării poziției viscerelor sau a nivelurilor 
fluidelor. Ca urmare a gradului de mobili- 
tate atit a panoului pe care se află pacientul, 
cit și a direcției fasciculului de raze X, se 
pot analiza, mai bine și mai repede, imagini 
care în proiecția convențională apar neclare 
ca interpretare. 

Apoi, fluoroscopia este dirijată sub con- 
trol televizat. Se pot face fotografii pe filme 
de mărimi variabile, introduse în caseta 
care acționează schimbările seriale, dind 
posibilitatea de a se obține una sau două 
expuneri pe același film. De asemenea, se 
pot realiza alternativ imagini pe filme de 
70 mm (o singură imagine sau secvenţe 
rapide de imagini) și se poate adapta ușor 
o cinecameră (16 sau 35 mm). Este intere- 
sant faptul că imaginea radiografică se 
observă cu ajutorul unui sistem TV cu 
circuit închis, montat pe pupitrul mobil 
de control al aparaturii, 


. 


Laptele praf-o excelenta pasta de dinti 


Enunţul aparține unor stomatologi francezi. Ei au ajuns să-l exprime după ce, tot încercînd a găsi mereu alți înlocuitori 
pentru substanțele chimice conținute în multe paste de dinţi folosite în mod curent, au descoperit în cele din urmă că în 
această calitate rezultatele cele mai bune le dădea... laptele praf. Necesitatea de a îmbunătăți compoziția pastei de dinți 
a fost impusă de realitate. Multe paste de dinți utilizate în Franța nu numai că nu protejează dinţii de carii, dar sînt chiar 
dăunătoare pentru dantură. Astfel, de exemplu, pasta de dinți pentru fumători, care conține substanțe chimice active, 
distruge repede emailul dinţilor, iar pasta conținînd antibiotice slăbește rezistența la acțiunea diferitelor bacterii. 


ELEGTROAVION 


Primul avion propulsat cu motor electric a fost realizat de 
doi austrieci, Fred Milithy şi Heino Brditschka, pe principiul 
aeromodelelor care și în prezent sînt prevăzute cu un aseme- 
nea motor 

Avionul ușor H 13-3, construit de Brditschka în serie mică, 
echipat în mod obişnuit cu un motor cu explozie de 30-35 CP, cu 
decolare scurtă, a fost convertit de F. Milithy în electroavion. 

n acest scop,la bordul lui s-a instalat un motor electric de 
curent continuu cu o putere nominală de 10 kW, alimentat cu 
patru baterii de nichel-cadmiu, interconectate la tensiunea de 
10 V. Densitatea de putere a acestui acumulator este de cca 24 


wațiore pe kilogram, ceea ce a permis ca după încărcarea bate- 
riilor motorul să funcționeze cca 8 minute. 

La 21 octombrie 1973 electroavionul, botezat de data aceasta 
după constructorii săi MB-1, și-a luat zborul, ridicîindu-se la 
300 m altitudine, și a aterizat după 9 minute. 

În cabina pilotului se afla în afara manșei numai un singur 
buton, întrerupătorul, cu care motorul era pus în funcțiune sau 
oprit. 

Desigur, acest zbor a fost pur experimental, el urmind să 
arate posibilitățile utilizării energiei electrice și în acest domeniu. 
Astfel, în primul rînd se pune problema utilizării unor baterii 
de acumulatoare. cu o densitate de putere de cinci pînă la zece ori 
mai mare (se construiesc astfel de baterii,dar sînt foarte costi- 
sitoare) care ar putea conduce la o autonomie de zbor, în cazul 
unor planoare cu motor, de pină la o oră. Avantajele motorului 
electric: lipsă de poluare și zgomot,iși vor spune desigur cuvintul 
în dezvoltarea în viitor a electroavioanelor. 


(După «Hobby») 
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VARIETATI ||. 


Firma engleză RANK PRECISION INDUSTRIES Ltd. a fa- 
bricat un aparat de examinări medicale, ce dă imagini termografice 
clare, precise și care nu oscilează. Cu ajutorul unei substanţe 
pe bază de fosfor (care asigură o resorbţie bună a granulaţiei 
camerei TV), imaginea are un contrast perfect şi se reglează 
corect, automat, la nivel optim. 

Pacientul poate fi văzut din orice unghi, fără a trebui să fie 
ținut mult timp într-o poziţie incomodă la examinările de lungă 
durată. 

Echipamentul constă dintr-o cameră de luat vederi şi grupul 
propriu-zis, compus din unitatea de control și cea de convertire. 
Tubul care are:150x 120 de eiemente sensibile e capabil să mă- 
soare temperaturi cu o precizie de 0,2"C de pe o suprataţă emi- 
tentă, ca și temperaturile absolute și relative. Aparatul ce exami- 
nează nu numai «scopic» dar și «grafic», avind un circuit în- 
registrator ce dă «curba temperaturii», poate să funcţioneze timp 
de 24 de ore fără întrerupere. 
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Se știe că Anglia este țara în care vehiculul cu pernă de aer 
se bucură de o bună primire și o atenţie deosebită, atit din partea 
specialiștilor cît și a publicului. Deși se susținea că astfel de 
maşini ar fi avantajoase numai pentru capacități de transport 
ridicate, constructorii britanici țin să dezmintă această părere 
construind un «Hovercraft» destinat activităților sportive. Este 
vorba de un vehicul care are o greutate de numai 140 kg, încadrată 
în dimensiunile: lungime — 3 200 mm, lățime — 2 100 mm, înăl- 
time — 1 100 mm. Vehiculul poate transporta 160 kg cu o viteză 
maximă de 74 km/h peste ape, mlaștini, zăpadă, gheaţă, nisip 
și orice alt fel de sol. 

Forţa de sustentaţie este asigurată de un motor în doi timpi 
de 9 CP (cilindree 137 cmc), în timp ce efortul de tracțiune este 
dezvoltat de un motor mai puternic de 36 CP (cilindree 440 cmc). 

Caroseria autovehiculului, construită din material plastic ar- 
mat cu fibre de sticlă, poate adăposti pînă la două-persoane. 
Mașina poate servi nu numai pentru sport, ci şi pentru călătorii 
de agrement, explorări, turism sau chiar în scopuri militare. 

O curiozitate amuzantă: pentru a permite să fie transportat 
mai ușor, «Hovercraft»-ul construit de firma «Light Hovercraft Co» 
se poate plia pînă la dimensiuni de ordinul a 12 m. 
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INCALZIRE SOLARA 


Macheta unui centru de conferințe, proiectat să 
fie construit la etajul al 12-lea al clădirii cu 70 de 
nivele aparținind firmei R.C.A. din cadrul ansamblu- 
lui Rockefeller Center din New York. Suprafeţele 
negre colectează și înmagazinează energia electrică 
necesară încălzirii sălilor pentru conferințe, expoziții 
şi banchete. 


— Cere-mi ori- 
"ce, aş fi în stare 
° să-ți dau și Lu- 
na de pe cer... 
, — Nu-i nevoie, 
'/m-aş mulțumi și 
„~ cuo cheie de 141! 
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— Dhstratule, te-ai așezat 
exact în locul unde-ai schim- 
bat uleiul la motor dumi-  — În sfîrşit, la aer curat!!! 
nica trecută!!! 
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entan mes mr ra re = 


DIN SUMAR 


P/ é Noi briliante pe colierul capitalei: Sala polivalentă şi ansamblul parcului din Dealul Piscului (6); 
/ Ridicarea din mers a cunoştinţelor profesionale (8); Engineering-ul, mod de valorificare a concepției 
; / româneşti (10); Contribuţie sporită la promovarea noului tehnic (12); Băile Herculane în epoca romană 


(13); Eudoxiu Hurmuzaki, 100 de ani de la moartea sa (14); Disecţia biochimică a memoriei (15); Expe- 
| | riența din timpul vieţii dezvoltă cortexul? (17); Un sfat genetic pe lună: Cancerul (18); Anul mondial al 
i | populației: Populaţie, resurse şi mediu înconjurător (19); Există hrană suficientă pentru populație glo- 

Å i S | bului prezentă şi viitoare? (20); Destinul ecologic al planetei se află în puterea noastră (22); Terra incog- 

E îl nita: Falia califomiană San Andreas (24) — Câldările diavolului: Niagara (25); Curier ST (26); Spre 
avionul de 1 000 de tone (27); Cartea lunii (29); Automobil club: Geneva "74 (36); Humanologie: Între 
: N Pavlov şi Freud, sau dincolo de ei (40); Mit şi mitologie (40); Actualitatea ST (43). 


Tiparul executat la 
Combinatul poligrafic «Casa Scînteii» 
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ÎNCĂ CINCI ARGUMENTE: 
@ Consum: numai 7 iitri ia 100 km} 
O Caroserie autoportantă cu cinci locuri! 
@ O suspensie deosebit de bună: roți 
independente, cu arcuri elicoidale și amorti- 
zoare hidraulice telescopice! 

9 Putere maximă: 54 CP, DIN, la 


5250 rot/min! 
@ Se livrează într-o mare varietate de 


culori: ivoriu, gri, roșu, verde, albastru. A 
KZ 


STIINTA 
(7! TERNCA 


COPERTA | 


Podul «Trans Alaska», lung de 1 400 
km, se va compune dintr-un tub cu şase 
conducte pentru transportul petrolului 
şi o arteră de circulație In partea supe- 
rioară pentru automobile, autocamioane 
şi trenuri electrice. 


PROLETARI DIN TOATE ȚĂRILE, 
UNIȚI-VĂ! 


STII NTA 


REVISTĂ EDITATĂ 
DECC. AL UT.C: 

ŞI COMISIA 

PENTRU 

PROBLEMELE 

CULTUR AL-EDUCATIVE 


DE MASĂ 


IUNIE 1974 


ANUL XXV 
SERIA A II-A 


Cititorii din străinătate pot face abonamente adre- 
sindu-se intreprinderii «ROMPRESFILATELIA» — 
Serviciul import-export presă— Bucuresti. Calea Gri- 
viței nr. 64—66, P.O.B. 2001. 


Există o adevărată bătălie pe plan mondial 
împotriva poluării. Din acest motiv, cercetătorii 
din întreaga lume desfăşoară o amplă activitate 
în vederea găsirii căilor şi mijloacelor de comba- 
tere a poluării mediului înconjurător. Este 
vorba, în principal, de găsirea, pe de o parte. a 
unor căi de depoluare generale, iar pe de altă 
parte, de realizarea unor instalații care, ampla- 
sate în diverse spaţii de producţie poluate, să 
asigure permanent un microclimat apt pentru 
desfăşurarea unei activități în condiţii normale. 
Tocmai pe acest al doilea aspect al luptei împo- 


DILEMA SERULUI 


A putea să determini sexul viitorului copil, 
deci a putea «comanda» băiat sau fată, după 
preferințe, este un deziderat poate tot atit 
de vechi ca și omul. Dar, deși nu puţini oameni 
de știință şi-au încercat puterile pentru a 
rezolva această dilemă, pină de curind re- 
zultatele obținute nu erau prea încurajatoare. 
Spunem pină de curind, deoarece se pare 
că, în sfîrşit, a fost elaborată tehnica care să 
permită efectuarea «comenzii», În mod curios, 
în două puncte complet diferite ale planetei 
noastre (R.F. Germania și S.U.A.), dar în 
acelaşi timp, au fost făcute două descoperiri 
avind drept rezultat separarea spermatozoi- 
zilor care, fecundind ovulele, vor determina 
naşterea unui băiat sau a unei fetițe. 

Se știe că fiecare dintre celulele corpului 
nostru conţine 23 de perechi de cromozomi, 
dintre care 22 de perechi sînt cromozomi 
autozomi, iar a 23-a pereche sînt cromozomii 
sexuali: XX la femeie şi XY la bărbat. Spre 
deosebire de celulele obișnuite, cele sexuale, 
gameții (ovulele și spermatozoizii), au fiecare 
numai jumătate din numărul de cromozomi, 
adică 23 în total. Astfel, un ovul conţine 22 
de cromozomi autozomi plus unui sexual 
care este un X, în timp ce spermatozoidul 
are 22 autozomi plus un Y. În urma fecundării 
ovulului de către un spermatozoid, lotul nor- 
mal de 46 de cromozomi se restabilește, deci 
vor fi 44 plus XX, după cum spermatozoidul 
fecundant a fost purtătorul unui X, sau 44 plus 
XY, dacă cromozomul sexual adus a tost Y. 
Rezultatul 44 plus XX înseamnă o viitoare 
fetiță, iar 44 plus XY înseamnă un viitor băiat. 
Toată «filozofia» constă, așadar, în a separa 
spermatozoizii purtători de cromozomi 
sexuali X de cei posesori de Y. Dar cum se 
poate face acest lucru? Ocupindu-se cu stu- 
diul spermatozoizilor, doctorul Roberts de la 
Guy's Hospital din Londra a observat că 
aceia care posedă un cromozom X conţin 
în nucleul lor ceva mai mult acid dezoxiri- 
bonucleic (ADN) decit posesorii de Y. Din 
această cauză, ei sînt mai grei și se mișcă 
mai încet. 


IN FATA GERTITUDINI 


O VICTORIE A TEKNICI 


triva poluării s-au axat cercetările întreprinse 
de Institutul pentru creaţie ştiinţifică şi tehnică 
(INCREST). în acest scop au fost concepute şi 
realizate, la nivel competitiv cu celelalte insta- 
lații similare din țările cu o industrie dezvoltată, 
ventilatoarele (exhaustoarele) de tipul «Ejex- 
Coandă», cît şi schemele pentru diverse insta- 
laţii de ventilaţie, în care ele pot fi montate. 
După cum afirma inginerul Vasile Manea, şef 
de sector la INCREST, acest tip de ventilatoare 
perfecționate în ultimul timp nu au piese în 
mișcare, funcţionarea lor bazindu-se pe princi- 
piul ejecţiei multiple. În principal, aerul primar 
furnizat, fie de o suflantă, fie de o reţea de aer 
comprimat sau abur, trece printr-un element 
de ejecție aflat în interiorul aparatului, creînd 
astfel o depresiune, care determină aspirarea 
aerului viciat printr-o primă treaptă. Acest aer 
circulă prin interiorul aparatului pe o distanță 
astfel determinată încît fenomenul de ejecție să 
se repete şi să se producă aspirarea aerului viciat 
şi printr-o a doua treaptă, amplasată față de 
prima la o distanță de circa 4,5 m. 


Cercetătorii germani (R.J. Ericson, C.N. 
Longevin şi M. Nishino) au făcut experiențe 
timp de aproape 2 ani, folosind tehnica cen- 
trifugării pentru separarea spermatozoizilor 
din lichidul seminal. După aceea, spermato- 
zoizii au fost puși să «alerge» într-un tub 
conținînd o soluţie de albumină destul de 
viscoasă, pentru a frina înaintarea. După o 
oră, cei mai rapizi reușeau să ajungă la fundul 
vasului. Întirziaţii au fost eliminaţi, iar plutonul 
din cap a fost supus unei noi «probe» elimi- 
natorii. Cercetătorii au considerat că la sfirși- 
tul celei de-a treia curse au reușit să-i selec- 
ționeze pe adevărații «campioni». Logic, a- 
ceştia ar fi trebuit să fie purtători de cromo- 
zomi Y. Spermatozoizii astfel selecționați au 
fost apoi colorați cu un colorant numit quina- 
crină şi examinaţi unul după celălalt la micro- 
scop în lumină ultravioletă. În aceste condiţii, 
toți cromozomii conținuţi în nucleul sperma- 
tozoidului apar fluorescenți, dar unul stră- 
lucește totuși mai puternic decît ceilalți. Or, 
tocmai această «stea a magilor» din «galaxia» 
cromozomilor este cromozomul sexual mas- 
culin, adică Y. Pentru a verifica, ei au refăcut 
experiențele cu spermatozoizi de șoareci. 
Spermatozoizii campioni au servit pentru a 
fecunda artificial șoareci femele, care mai 
tirziu au dat naștere exclusiv la șoareci mas- 
culi. Au fost selecționați apoi și spermatozoi- 
zii purtători de cromozomi X. Şi fecundarea 
cu acești spermatozoizi a dat rezultatele 


ROMANESTI IMPOTRIVA POLUARII 


Instalaţiile de ventilație construite la 
INCREST pot fi şi automatizate. Rezultatul? 
Atunci cînd în încăperea în care este montat 
exhaustorul se produce poluarea aerului şi tem- 
peratura atinge valori peste limitele prescrise 
de normele pentru protecția muncii, regulatorul 
de control declanşează pornirea instalaţiei. Tot 
acest regulator închide funcționarea instalaţiei 
în momentul în care depoluarea în încăperea 
respectivă este realizată. Aparatul poate fi mon- 
tat atit orizontal cît şi vertical, în funcție de na- 
tura noxelor şi de amplasarea surselor care le 
degajă. În general, au fost realizate trei tipuri 
de astfel de exhaustoare, avind debitele de 
2.000, 1 000 şi 500 m'/oră. 

Faţă de ventilatorul obişnuit, modernele ven- 
țilatoare realizate la INCREST prezintă o serie 
de avantaje. Remarcăm în special faptul că nu 
au piese în mişcare, sînt foarte silențioase, pot 
fi utilizate în medii corosive şi explozive şi nu 
necesită nici un fel de întreţinere pe un interval 
mare de timp. 

Ventilatoarele «Ejex-Coandă» perfecţionate 


aşteptat, adică s-au născut numai femele. 
Deci, în principiu, totul era simplu, dar ulte- 
rior s-a constatat că printre «leneşi» erau şi 
numeroşi spermatozoizi posesori de cro- 
mozomi Y, ce-i drept — deficienţi sau anor- 
mali, care, dacă ar fi ajuns să fecundeze un 
ovul, ar fi dat naștere la masculi anormali. 

Mai sigură pare a fi metoda pusă la punct 
în S.U.A. Aceasta se bazează pe faptul că 
femelele de șoareci cărora li s-au grefat bu- 
căți de piele recoltate de la șoareci masculi 
fabrică în sîngele lor anticorpi respingători ai 
grefelor. Atacul acestor anticorpi este îndrep- 
tat contra unei substanţe încă puțin cunos- 
cute, dar care însoțește întotdeauna cromo- 
zomul Y aflat în celulele grefelor. Pentru a de- 
monstra această presupunere s-a recoltat 
apoi ser de la șoarecii grefaţi și s-a adăugat 
in vitro unei grupe de spermatozoizi. S-a 
constatat că anticorpii atacă exclusiv sper- 
matozoizii purtători de cromozomi Y pe care-i 
ucid. Spermatozoizii rămași sint apoi utilizaţi 
pentru a fecunda artificial femelele care vor 
da nastere la pui, în majoritate de sex feminin. 

Este evident câ aceste cercetări și mai ales 
rezultatele lor își vor găsi mai tirziu aplicare 
şi în obstetrica umană. Momentan însă, nu 
poate fi reţinut decit interesul ştiinţific şi 
economic, de orientare a producţiei anima- 
liere în sensul dorit: tauri sau vaci, țapi sau 
capre etc. 


permit realizarea unor scheme toarte variate 
de montaj, astfel încît să se poată obține o ven- 
tilare de maximă eficienţă, în funcţie de condi- 
tiile date. Un element foarte important de men- 
ționat este acela că instalaţiile realizate au de- 
monstrat, în urma ultimelor experimentări, o 
reducere substanțială a consumului de energie, 
care se ridică pînă la cca 50% faţă de instalaţiile 
de ventilaţie obişnuite. Sub aspectul realizării 
fizice, instalaţiile sînt incomparabil mai suple, 
ceea ce înseamnă un consum de material mult 
redus şi un aspect care contribuie la mărirea gra- 
dului de estetică industrială. 

În afară de aspectul privind reducerea noxelor 
în incintele ventilate, instalaţiile realizate se 
caracterizează printr-o simplitate constructivă 
deosebită, înscriindu-se printre cele mai eficien- 
te, existente la ora actuală pe plan mondial. 
Ventilatoarele INCREST au fost dealtfel bre- 
vetate atît în ţară cît şi în străinătate: Anglia, 
Austria, Franţa, Italia, S.U.A., Japonia, R.F.G., 
R.D.G., Canada, Olanda şi Danemarca. Este 
desigur un «brevet» de competitivitate. 


UN MINERAL, SE PARE, UNIC ÎN LUME 


Descoperit pentru prima dată în anul 1961 în 
zăcămintele mineralifere din apropierea aşezării 
Talnah, situată la 25 km depărtare de oraşul 
Norilsk (R.S.F.S.R.), mineralul, care poartă nu- 
mele localităţii de dincolo de Cercul Polar, a 
suscitat încă de la început, în cel mai înalt grad, 
atenţia specialiştilor. Se descoperiseră atunci în 
Taimir, la paralela 69, zăcăminte de minereuri 
de cupru, nichel, cobalt, platină, argint, metale 
rare şi prețioase etc., zăcăminte cuprinzind jumă- 
tate din totalul elementelor chimice înscrise în 
tabelul lui Mendeleev. Mineralogii care au studia! 
minereurile cu talnahit au făcut şi alte descoperiri 
interesante. Astfel, de exemplu. an identifica! 
aici asa-numitul mineral sideral «dierlişerit» care 
fusese descoperit pentru prima oară în resturile 
unui meteorit. 

Alte minerale, absolut necunoscute pină atunci 
şi descoperite pentru prima oară aici, au trebuit 
să primească un nume. Aşa a apărut «visoțkitul» 
(numit aşa în cinstea celui mai bun cunoscător 
sovietic al minereurilor de platină — N.K. Visoţ- 
ki), «kotulskitul» (de la numele cunoscutului 
geolog sovietic profesor V.K. Kotulski), «zvea- 
ghinţevitul» (de la numele chimistului sovietic 
O.E. Zveaghinţev), «maiakitul» (de la numele 
primei mine talnahice — «Maiak»), «polearitul» 
(pentru că Norilsk şi Talnah sînt situate dincolo 
de Cercul Polar). Toate aceste minerale conţin 
platină şi paladiu, metale mai scumpe decit aurul 
şi, prin urmare, este lesne de înţeles de ce desco- 
perirea lor a constituit cu adevărat un eveniment 
pentru specialişti. 

Descoperirile au mers însă mai departe. În anul 
următor, doi geologi din Norilsk: N.A. Budko 
şi E.A. Kulagov, care au studiat probe de talnahit, 
au evidențiat încă un mineral. Era un amestec de 
cupru, fier şi sulf. L-au numit întîi calcopirită, 
deşi acest amestec avea o rețea cristalină neobis- 
nuită: o rețea cubică. Teoretic, se ştia că există 
şi o astfel de calcopirită: doi oameni de ştiinţă 
americani o obținuseră în laborator, pe cale arti- 
ficială, încă în anul 1958. Totuşi, o asemenea 
calcopirită cu rețea cristalină cubică părea neve- 
rosimil să existe în condiţii naturale. Geologii 
din Norilsk au trimis rezultatele cercetărilor lor 
Comisiei internaționale pentru minerale noi. Cu- 
rînd, mineralul descoperit, numit de acum înainte 
talnahit, a fost confirmat ca fiind o formă natu- 
rală a calcopiritei, cu rețea cristalină cubică. 

Alţi specialişti, de data aceasta doi canadieni 
S.R. Hall şi G. Gabe, au preluat cercetările asupra 
noului mineral. Primind o probă de talnahit de 
la Muzeul de mineralogie al Institutului minier 
din Leningrad, ei au studiat-o timp de doi ani. 
utilizind cele mai moderne metode de analiză 


Rezultatele cercetărilor lor au apărut în anul 1972, 
în revista americană «Mineralogia americană», 
într-un articol intitulat «Structura cristalină a 
talnahitului». După părerea acestor cercetători, 
talnahitul nu este o formă de calcopirită, ci un 
mineral aparte. Dar. indiferent care apreciere se 
va adopta: cea a Comisiei internaţionale pentru mi- 
nerale noi sau cea aparținind celor doi canadieni, 
râămine totuşi inexplicabil de ce mineralul nunut 
talnahit nu a mai fost găsit nicăieri în altă parte, nici 
în Canada, nici în Africa de Sud, nici în alte locuri. 
Nici un muzeu de mineralogie din lume — cărora 
li s-au trimis spre studiu eşantioane din enigmati- 
cul mineral — nu-l deținea. Justificindu-şi nu- 
mele, acest mineral se întilheşte daarin minereul 
de la Talnah. Este posibil ca zăcămintele de mine- 
reuri de dincolo de Cercul Polar să aibă o istorie 
geologică aparte. Poate că acolo — în scoarța 
Pămîntului — să fi avut loc anumite procese încă 
necunoscute. 


MAI SÎNT POSIBILE 
DESCOPERIRI 
GEOGRAFICE ! 


Această afirmaţie a fost dovedită 
practic de descoperirea pe terito- 
riul Iranului a trei lacuri, pînă acum 
necunoscute. Omenirea a aflat de 
existența lor ca urmare a desci- 
frării fotografiilor făcute în timpul 
zborului laboratorului spaţial ame- 
rican «Skylab». Primind fotografiile, 
specialiştii iranieni au pornit la cer- 
cetarea și studierea lacurilor noi 
descoperite şi au ajuns la concluzia 
că datorită așezării lor, ca și compo- 
ziției apei, sînt foarte potrivite pen- 
tru a fi folosite la irigații. 


GENE... 
MANEURATE 


În ultimii ani, studierea proprietăților structurale ale enzimelor a 
contribuit la definirea mecanismelor fizice care dirijează funcțiile biologice 
ale acestor proteine. | 

S-a observat că microorganismele sînt capabile să se protejeze împo- 
triva activității cîtorva molecule de ADN, care le sînt străine. Acest feno- 
men de apărare, care se datorează unui mecanism selectiv de recunoaştere 
între ADN-ul gazdei şi ADN-ul exogen, a fost explicat în momentul în 
care s-a putut demonstra că responsabilele acestei activităţi, enzimele de 
restricție, nu degradau decit ADN-urile metilate sau cele care erau metilate 
într-o formă diferită de aceea a ADN-ului celulei gazdă. 

Studiul proprietăţilor uneia dintre aceste enzime, numită enzima RI, 
a' permis dr. Hedgpeth, dr. Goodman şi dr. Boyer de la Centrul medical 


din San Francisco să demonstreze că de fapt enzima ataca ADN-ul într-un 
punct precis, prin recunoaşterea specifică a unei structuri de 6—8 perechi 
de baze ale moleculei. Probabilitatea de a întîlni pe un ADN o asemenea 
structură este, în mod evident, proporţională cu talia sa. 

Experiențele efectuate de către biologii John Morrow şi Paul Berg de 
la Departamentul de biochimie din Stanford pe ADN-ul circular al viru- 
sului SV 40, care infectează celulele de eucariote, au demonstrat că enzima 
RI taie ADN-ul într-un singur punct al moleculei, determinînd în acest 
fel liniaritatea sa. Şi ceea ce este şi mai important, cele două extremități 
rezultate din această tăiere pot să se unească una cu cealaltă. Într-adevăr, 
enzima atacă într-un punct o porțiune de ADN şi într-un alt punct, peste 
patru perechi de baze, o altă porţiune. Cele două extremităţi astfel elibe- 
rate pot să se reasocieze după legea complementarităţii bazelor, ele avînd 
deci proprietatea de a se recunoaşte. 

Cunoscindu-se, de asemenea, că modul de acţiune alenzimei este spe- 
cific pentru această structură, se pot fabrica cu ajutorul lui RI, la ADN-uri 
de origini diferite, extremități înzestrate cu aceleaşi posibilități de recu- 
noaştere, graţie cărora s-ar putea ataşa, una de alta, molecule de ADN de 
origini diferite. Acest lucru a şi fost dealtfel realizat de către dr. Jackson, 
dr. Symons şi dr. Berg, care au asociat ADN-ul virusului SV 40, virus la 
eucariote, cu cel al operonului galactoză de la Escherichia coli. Se speră 
că, folosind proprietăţile lui SV 40, se va putea determina pătrunderea 
în ADN-ul celulelor de eucariote a unui ansamblu de gene ce aparţin coli- 
bacilului. 

Oricum, această tehnică va avea incidențe extrem de importante în 
studierea mecanismului genetic, în punerea la punct a metodelor cu care 
operează «ingineria» genetică. 
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0 MASINA DE SUDAT 


CU FASCICUL 
DE ELECTRONI 


Recent, firma britanică «Wentgate Engineers Ltd.» din Hun- 
tingdonshire a pus la punct un aparat de sudat cu fascicul de elec- 
troni la joasă tensiune, denumit DW. Acest aparat, care a intrat 
deja în producţie industrială, se caracterizează printr-o putere a 
fasciculului de electroni cuprinsă între 2,5 și 6 kW, la o tensiune 
de accelerare de 60 kV. La comandă s-a realizat și un model care 
funcționează la o putere de 10 kW. 

Electrozii acestei mașini de sudat au o formă specială, proiec- 
tată cu ajutorul unui calculator electronic. Mașina este echipată 
cu lentile de focalizare magnetică ce permit să se obțină fascicule 
de electroni de 300 mm lungime, asigurîndu-se totodată o bună 
focalizare și viteze mari de lucru. Se pot suda rapid piese cu gro- 
simi cuprinse între numai 0,025 mm și peste 25 mm. 

Incinta în care se realizează sudura este de dimensiuni mici şi 
poate fi rotită în diferite poziţii, astfel încît fasciculul de electroni 
să poată atinge cele mai inaccesibile colțuri ale pieselor ce trebuie 
sudate. 

Mașina mai este prevăzută cu un dispozitiv optic de vizare, mon- 
tat deasupra tunului de electroni; el permite să se urmărească și 


'să se corecteze eventual traiectoria fasciculului emis. Camerele de 


sudat standard au dimensiunile 300 x 450 x 600 mm sau 900 mm. 
Ele sînt prevăzute cu hublouri de 100 mm diametru, precum şi cu 
un dispozitiv de reglaj electronic al vitezei de rotație sau de 
deplasare a pieselor supuse sudării. 

În fotografia alăturată se poate vedea mașina de sudat DW cu 
detaliile menționate. 


me e al 


ANSAMBLUL „ORBITER-GALAXY“ CU 1000 KM/ORĂ ÎN... 


SUFLERIE! 


În 1976 vor începe încercările în zbor ale aparatului orbital 
(«Orbiter») din compunerea navetei spaţiale. Atît primele în- 
cercări, cît și transportul «Orbiter»-ului la cosmodromul Kennedy, 
unde se prevede că vor avea loc testele de zbor, vor fi efectuate cu 
ajutorul unui avion de mari dimensiuni. Concurează două firme: 
«Boeing» cu «747» şi «Lockheed» cu C-5 A «Galaxy». Dat fiind 
parametrii inițiali ai «Orbiter»-ului (lungime — 38 m, înălțime — 
7 m, anvergură — 26 m, greutate gol — 75 tone), companiile 


respective și-au și prezentat variantele «de încărcare», care vor fi: 
a) «Orbiter»-ul va fi fixat pe fuzelajul «Jumbo-jet»-ului, dificultă- 
țile de ordin aerodinamic urmînd a fi elucidate prin încercările în 
sufleria aerodinamică, fiind deja construită o machetă la scara 
1/25 a ansamblului «Orbiter-Galaxy»; b) se propune construirea 
unui hexareactor, format din două «Galaxy» saú două «B-747», 
«Orbiter»-ul urmînd a fi suspendat sub planul central care ar 
lega cele două fuzelaje ale uriaşului «Jumbo-jet». A doua variantă, 
deşi atrăgătoare pentru că facilitează programul de încercări în 
zbor, va provoca greutăţi la sincronizarea comenzilor, aterizarea 
avînd loc pe două trenuri etc. 


LASER PORTABIL PENTRU 
MICROSUDURĂ 


Un aparat de sudură cu laser cu rubin, de mici dimensiuni, portabil, 
a fost realizat recent în Marea Britanie. Acesta poate fi utilizat în poziţiile 
cele mai dificile, în locurile greu accesibile. 

Sudurile pot fi executate pe loc, fără a fi necesară deplasarea piese- 
lor, realizindu-se conexiuni electrice sau fixarea unor dispozitive de 
producție sau cercetare. 

Laserul este capabil să sudeze sirme foarte subțiri, pînă la 0,1 mm, 
ca acelea din miezul statorului electrogeneratoarelor. 

Aparatul este compus dintr-un cap ce conține dispozitivul optic de 
vizare şi focalizare, continuat cu un miner în care să găseşte laserul. 
Alimentarea de ia sursa de energie de 1 kJ şi punerea în funcțiunea 
laserului sint comandate de un buton cu două poziţii, aflat pe minerul 
aparatului. 


O PREMIERĂ EUROPEANĂ A TEHNICII ROMÂNEȘTI: 


COMBUSTIA SUBTERANĂ 


Tehnica românească din domeniul petrolului a căpătat pe piața mondială, 
de-a lungul ultimelor decenii, o serie de priorități incontestabile. Sint cunos- 
cute pe aproape toate meridianele pămîntului utilajele fabricate la «1 Mai»- 
Ploieşti în domeniul extracţiei petrolului, cu ajutorul cărora s-au realizat 
recorduri în tehnica forajului în Europa şi America de Sud. lată că, astăzi, 
la aceste recorduri se alătură un altul, cel al recuperării țițeiului rămas din 
zăcăminte, care pînă acum nu putea fi scos la suprafaţă prin nici o metodă 
tehnologică. Or, în contextul actual al crizei de energie, aceasta a determinat 
şi mai mult o ofensivă a cercetării în toate ţările cu o industrie dezvoltată. 
S-au făcut astfel de experimentări în Japonia şi America, care însă nu s-au 
soldat cu rezultate pozitive. Dar iată că cercetătorii de la Institutul de extrac- 
ție a petrolului din Cimpina au reuşit acolo unde atîția alții au dat gres. 

n urma unor experimentări repetate, ei au aprins în adincuri ţiţeiul, 
transportîndu-l la suprafaţă sub formă de gaze. Cu alte cuvinte, în interiorul 
zăcămiîntului se realizează o combustie subterană. Acest fenomen de ardere 
este obținut prin intermediul unui aprinzător introdus în stratul de țiței. 


Construirea aparatului a necesitat din partea grupului de cercetători o muncă 
asiduă şi s-a soldat, nu de puţine ori, cu insuccese. Pină la urmă, autorii 
acestei noi metode tehnologice, inginerii Gh. Aldea şi Petcovici, au reuşit să 
perfecționeze aparatul cu ajutorul căruia s-a realizat combustia subterană 
a țițeiului. Rezultatele obținute sînt de-a dreptul surprinzătoare. Experi- 
mentat la Suplacul de Barcău (jud. Bihor), unde prin vechile metode tehno- 
logice se extrăgea circa 9%, din rezerva de țiței existentă în strat, cu ajutorul 
combustiei subterane procentul de recuperare a ajuns în momentul de faţă 
la 35%, şi se speră ca această cifră să urce la 45%. Rezultatele obţinute au 
condus la faptul că specialişti din U.R.S.S., America Latină şi Franţa au 
intrat în legătură cu institutul din Cimpina pentru a realiza convenţii de coo- 
perare, Prin această importantă realizare, petroliştii români traduc în fapte 
indicaţia dată de tovarășul Nicolae Ceauşescu în ceea ce priveşte creşterea 
procentului de recuperare a rezervelor de ţiţei din zăcămintele petrolifere 
din România. 


Maat 


ALFA-FOETOPROTEINA. /EMNĂTURA CANCERULUI? 


Totul a început în 1944, cînd biologii au desco- 
perit în foetusul viţeilor o proteină, necunoscută 
pînă atunci, pe care au numit-o alfa-foetopro- 
teina. Ulterior, ea a fost redescoperită în foetusul 
altor mamifere şi, bineînţeles, şi la om, iar în 1963 
sovieticul G.I. Abelev, spre surpriza sa, o găseşte 
în serul şoarecilor adulți, atinşi de cancerul fica- 
tului (hepatom primar) şi, de asemenea, la oame- 
nii atinşi de aceeaşi maladie. 

Prezentă la toate vertebratele, alfa-foetopro- 
teina se presupune că ar fi apărut în cursul evolu- 
ției în urmă cu mai bine de 400 milioane de ani. 
Astăzi ea apare în primele trei luni de sarcină, 
concentraţia sa fiind variabilă în funcţie de specia 
de mamifere. La om, concentraţia este foarte ri- 
dicată în luna a 4-a de gestație şi se diminuează 
apoi progresiv — pînă la completa dispariție — 
în apropiere de naştere, în timp ce la şoarece este 
invers, procentul creşte pînă la naştere şi apoi 
scade brusc. 

Alfa-foetoproteina este secretată de ficatul foe- 
tusului. Este deci o glicoproteină care se aseamănă 
mult cu albumina, încărcătura lor ionică şi greu- 
tatea lor moleculară fiind învecinate. Chiar şi 
rolurile le sînt foarte apropiate. Ele transportă 
hormonii estrogeni vehiculaţi în sîngele mamei. 
Legătura alfa-foetoproteină-estrogen permite foe- 
tusului să scape de acţiunea hormonilor estro- 


“gem ce trec bariera placentară, prin inhibarea 


acțiunii lor. În caz contrar, foetuşii de sex masculin 
ar fi la naştere complet feminizați. Dimpotrivă, 
hormonii masculini au posibilitatea să lucreze, 
ei nefiind anihilați de nici o proteină. Acest dublu 
mecanism pare să joace deci un rol important 
în diferenţierea sexuală. 

Legătura alfa-foetoproteină-estrogen este însă 
tranzitorie. În celulele foetusului, hormonii estro- 
geni sînt eliberaţi, şi acolo ei intervin în creşterea 
celulară. O tehnică autoradiografică, pusă la 
punct de dr. J. Uriel de la Institutul de cercetări 
asupra cancerului (Villejuif), permite acum să se 


localizeze cu precizie celulele producătoare de 
alfa-foetoproteină. Secţiuni de ficat foetal sau 
canceros sînt incubate într-o soluţie de estrogeni 
marcați radioactiv. Estrogenii care au afinitate 
pentru alfa-foetoproteină se fixează la nivelul 
celulelor secretoare, care sînt puțin numeroase 
şi sînt localizate în jurul vaselor mari ale ficatului. 

Pentru a explica dispariția alfa-foetoproteinei 
la naştere şi reapariția sa în hepatomele primare 
au fost emise trei ipoteze. Prima, cea a lui Abelev, 
consideră că populația celulelor producătoare 
de alfa-foetoproteină s-ar diminua în cursul dez- 
voltării foetusului, dar nu ar dispărea total. La 
adult, unele dintre aceste celule rămîn, iar în caz 
de cancer primitiv ele s-ar divide anarhic, atit de 
mult încît procentul de alfa-foetoproteină ar creste 
în sînge. Dealtminteri s-a stabilit recent că sîngele 
adulților normali conţine, în realitate, o cantitate 
infimă de alfa-foetoproteină, argument ce vine 
în favoarea acestei teorii. 

A doua ipoteză consideră, dimpotrivă, că 
populaţia celulelor secretoare ar rămîne constantă, 
dar ar fi capabilă să reexprime capacitățile sale 
de sinteză în timpul unei dereglări a controlului 
expresiei genetice, cum se întîmplă în hepatomele 
primare. Dealtfel, cînd se face exereza tumorii, 
alfa-foetoproteina dispare din sîngele bolnavului 
şi reapare în caz de recidivă. 

Conform acestei ipoteze, prezenţa alfa-foeto- 
proteinei semnifică obligatoriu existența unui 
hepatom primar. Şi totuşi acest lucru nu este 
totdeauna real. În sîngele bolnavilor atinşi de 
cancere secundare ale ficatului (de exemplu, tu- 
mora stomacului venită să colonizeze secundar 
ficatul) se relevă cîteodată prezența alfa-foeto- 
proteinei. Or, celulele cancerizate sînt celulele 
stomacale şi nu celulele ficatului. 

Pe drept cuvint, s-a pus întrebarea: oare tu- 
mora primitivă este aceea care produce alfa-foeto- 
proteina sau celulele secretoare ale ficatului? De 
ce în cîteva cazuri grave de hepatită virală alfa- 


e gate este tranzitoriu prezentă în sînge? 
n consecință, o a treia ipoteză a fost emisă: 
alfa-foetoproteina ar fi secretată nu pentru că 
celulele se dereglează, ci, dimpotrivă, pentru a 
repara parenchimul hepatic, ţesut al ficatului, 
lezat în cursul proceselor canceroase şi necance- 
roase. 

Indiferent de ipoteză, dozajul sanguin al alfa- 
foetoproteinei este un test sigur pentru a diag- 
nostica eventuale hepatome primare şi, de ase- 
menea, o altă formă de cancer, din fericire foarte 
rară, teratocarcinomul. Testul este specific. Sigur, 
în prezența hepatitei virale şi a cancerului secun- 
dar de ficat, se observă o creştere a alfa-foetopro- 
teinei sanguine, dar ea este mică şi tranzitorie şi 
testul nu poate să se aplice. Totuşi, în cazul hepa- 
tomelor primare s-a remarcat că validitatea tes- 
tului depinde de poziţia geografică. În Africa el 
este sigur în 70— 80%, cazuri, în timp ce în Europa 
occidentală şi în S.U.A. în numai 40—50% ca- 
zuri. Pentru a explica această diferenţă, s-a luai 
în considerare mai întii factorul geografic şi apoi 
s-a invocat influenţa vîrstei; şi anume, cu cit bol- 
navii sînt mai în vîrstă cu atît este mai scăzută 
cantitatea de alfa-foetoproteină în singe. 

Testul se aplică deopotrivă şi la teratocarci- 
nome şi, în sfirşit, permite să se deceleze la femeile 
însărcinate cîteva anomalii prenatale ca spina 
bifida şi anencefalia. Spina bifida este o anomalie 
a osificării coloanei vertebrale,în timp ce anence- 
falia, cum indică şi numele său, se caracterizează 
prin absența creierului la foetus. Pentru aceste 
două anomalii dozajul alfa-foetoproteinei în li“ 
chidul amniotic relevă procente superioare nor- 
malului. 

După cum se vede, alfa-foetoproteina este de- 
parte de a fi o proteină «inocentă», aşa cum se 
credea la început. lar faptul că se află la o răscruce 
a mecanismelor hormonale, embrionare şi can- 
ceroase va face sigur să se vorbească încă multă 
vreme despre ea. V.D. 


DE LA 


REPROIEGTIV a ca. 


În tara noastră, așa cum se ştie, conducerea 
superioară de partid și de stat organizează o 
mare actiune ce trebuie să devină, ne zi ce 
trece, problema centrală de care vor depinde 
succesele noastre pe mai departe şi, îndeo- 
sebi. reducerea decalaielor si, vină la urmă, 
nchidarea acestor decaiaje economice față 
de ţările înaintate din punct de vedere econo-: 
mic, tehnologic, științific, al organizării, con- 
ducerii şi gestiunii producţiei. Aceste decalaje 
se reflectă pe plan economic în venitul național 
pe cap de locuitor, în productivitatea muncii, 
în calitatea produselor şi în noi produse. şi, în 
final, in standardul de viaţă al populaţiei. 

După cum se știe, țara noastră se angajează 
ca pînă în 1990 să ridice acest standard de 
peste 3 ori tată de cel actual, adică de ta peste 
800 de dolari ne locuitor, existent în prezent. 
la 2 400 în 1990. Şi pînă atunci mai sint doar 
16 ani, deci trei cincinale. Este, desigur, o 
sarcină uriaşă dacă avem în vedere că țările 
pe care vrem să le ajungem din urmă au un 
nivel de trai ridicat şi, probabil, că ele nu se vor 
menține aici. De aceea trebuie acţionat cu fer- 
mitate, folosite toate condiţiile existente în 
tara noastră, orientind toate eforturile asupra 
acelor factori prin a căror mobilizare să ajungem 
mai repede la realizarea obiectivelor asumate. 

Experienţa altor țări care, economic, se situ- 
ează în fața noastră si propria noastră expe- 
rientă: pun, după părerea mea, pe prim plan 
mai multe grupe de tactori. in primul rind, este 
vorba de organizarea activităților cuprinse în 
ceea ce numim complexul cercetare-dezvol- 
tare, deoarece fără o dezvoltare organizată a 
acestor activități, în primul rind în domeniile 
în care dorim să lichidăm decalajele şi să obti- 
nem priorități. nu este posibil să realizăm ce 
ne-am propus. Cercetarea trebuie insoţita per- 
manent de valorificarea rezultatelor obținute. 
Avem deci în vedere cercetările aplicative și 
activitatea de dezvoltare care se corelează 


unele cu altele. Dacă nu facem aceasta, vom 
fi în continuare tributari altora, vom continua 
să importăm inteligenţă, fie sub formă de ma- 
şini și utilaje, sau licenţe, fie sub formă de 
metodă eficientă de conducere, organizare, 
administrare și informare. 

Un al doilea factor este dezvoltarea unor 
structuri de producție competitive. Se înţelege 
prin aceasta o selectare a produselor şi a ra- 
murilor pe care le dezvoltăm și pentru care 
alocăm resurse. la.care trebuie să obtinem 
o eficienţă ridicată. In stirșit, un al treilea tac- 
tor, după părerea mea, îl reprezintă perfecţio- 
narea în continuare a metodelor de conducere 
și organizare, administrare, planificare şi ges- 
tiune a resurselor pe care le avem, în scopul 
obţinerii unui maxim de eficienţă. 

n contextul acestor factori, perfecționarea 
continuă a învățămîntului de toate formele şi 
toate gradele are o importanță deosebită. A- 
ceasta pentru că de calitatea învățămîntului 
depinde în prezent, și tot mai mult în viitor, 
realizarea obiectivelor propuse. Cercetătorii 
sînt pregătiți mai întii în învățămînt, iar o bună 
conducere, administrare și gestiune depind 
tot de pregătirea obținută în universități. 

Spre deosebire însă de trecut, cînd învăță- 
mintul putea să asigure specialiştilor pregătiți 
de el cunoştinţele aplicative necesare care să 
le ajungă pentru întreaga lor viață, astăzi acest 
lucru nu mai poate fi realizat, deoarece cunoș- 
tintele predate au o valabilitate de numai un 
ciclu de cinci-șase ani. Avem în vedere, mai 
ales, cunoştinţele privind cercetările aplicative, 
adică procesele fenno'oglce şi metodele de 
organizare şi planificare. În momentul de față 
deci, sarcina fundamentală a fnvățămîntului 
nu este atit să transmită cunoștințe, ci să-l 
învețe pe viitorul specialist cum să învețe. 
Un vechi proverb chinez spune așa: «Dacă 
unui om flămind îi dai un pește, îi saturi foamea 
pentru o zi, dar dacă îl înveți să pescuiască, îi 
asiguri hrana pentru toată viața». Problema 
ce se pune este, deci, cum trebuie să se dez- 
volte învățămîntul, pentru a-și putea realiza 
noua lui menire de a fi util producției şi activi- 
tății practice, de a învăţa pe viitorii specialişti, 


cum să înveţe permanent, de a le forma dè- 


prinderile de cercetare, precum și obișnuința 
ca orice idee nouă, utilă și eficientă, să fie apti- 
cată în producție. 

După parerea mea, această nouă orientare 
a învățămîntului și îndeosebi a învăţămîntului 
superior poate fi enunțată în următoarea core- 
lație tristadială. Accelerarea trecerii continue 
de la învățămîntul reproiectiv, aş zice chiar 
copiativ, preponderent în prezent, la învăță- 
mintul productiv, și, de aici, la învățămîntul 
creativ. Nici una dintre aceste etape ale core- 
lației nu poate să lipsească, deoarece una 
condiţionează pe celelalte. Dacă în prima etapă 
sarcina învățămîntului este de a transmite stu- 
denţilor un volum de cunoștințe selectate şi 
ordonate, în care să se îmbine cunoștințele 
fundamentale cu cele aplicative, în cel de-al 
doilea stadiu, cel al învățămîntului productiv, 
studenții trebuie să fie obişnuiţi ca încă din 
şcoală să folosească în mod curent, unitar și 
eficient, în activitatea productivă cunoştinţele 
dobindite de ei. Acesta este un pas important 
pentru a mări eficacitatea învățămîntului. Tre- 
buie însă să adăugăm că nu este suficient. 
Motivul? Cunoştinţele, aşa cum arătam mai 
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sus. se perimează, iar activitatea practică este 
într-o continuă schimbare și transtormare teh- 
nologică, fapt care obligă învătămîntul să-și 
asume sarcini ce derivă din al treilea stadiu al 
corelaţiei tristadiale, adică să treacă la învăţă- 
miîntul creativ. 

Aceasta înseamnă în mod practic că studen- 
tul, avind cunoștințe, căutînd să le aplice în 
practică, are posibilitatea să se transforme el 
însuşi într-un creator de noi cunoștințe, să 
găsească el însuşi noi soluţii la problemele 
pe care le impune practica, evident, soluţii 
mai eficiente față de cele existente. Studentului 
trebuie să i se formeze un mod de a gîndi, 
după care orice soluție optimă, la un moment 
dat, folosită în practică este optimă, numai în 
anumite condiţii date. Dar acest optim trebuie 
plasat în timp și găsite alte soluții mai avanta- 
joase, deci e nevoie de un alt optim. Avem 
de-a face cu însăşi legea progresului, care nu 
trebuie să aibă doar un caracter declarativ, ci 
să pătrundă în adincime, în intimitatea modului 
de-a gîndi al studentului, să reprezinte esenţa 
procesului de învăţare. 

Dacă ne-am referi la situația actuală a învă- 
țămintului, trebuie recunoscut faptul că în 
prezent preponderent și în unele cazuri exclu- 
siv avem de-a face numai cu primu! stadiu. 
Sarcina tuturor tactorilor care concură la pro- 
cesul de integrare este deci de a trece la al 
doilea şi al treilea stadiu al corelației trista- 
diale. Or, pentru aceasta este necesar ca la scara 
întregului nostru învățămint și al întregii noastre 
economii să aibă loc integrarea învățămintului 
cu cercetarea și producția. Realizarea acestei 
integrări cerute de practică reprezintă princi- 
pala cale a modernizării și perfecționării tutu- 
ror activităților şi, în acelaşi timp, criteriul de 
apreciere a învățămîntului în țara noastră. A- 
vem în vedere o integrare reală și nu formală, 
organică și permanentă, nu simbolică și în- 
timplătoare. 

Consider că este bine să amintesc aceste 
caracteristici ale integrării pe care o preco- 
nizăm, deoarece, în numeroase cazuri, oameni 
de bună credintă consideră că integrarea învă- 
țămintului cu cercetarea și producția inseamnă 
exemplificarea lecţiilor cu unele date din prac- 
tică sau ținerea unor lecţii pe platformele de 
producție etc. Alții o limitează la practica în 
producție efectuată după vechile reguli. În 
unele cazuri se înțelege doar realizarea unor 
contracte de cercetare, fie că se urmăresc sau 
nu rezultatele aplicării acestora. Nu se poaie 
spune ca toți acești tactori nu sint elemente 
ale integrării, dar ar fi o profundă greşeală să 
limităm integrarea numai la aceste aspecte, 
aş zice minore. 

Un atare mod de a gindi se explică prin lipsa 
unei concepții clare, a unei viziuni precise a 
ceea ce trebuie să înțelegem prin integrare 
în noile condiții. Pentru învățămînt, integrarea 
înseamnă azi găsirea modalității și a metode- 
lor de realizare a corelaţiei tristadiale arătate 
înainte. Pentru producție integrarea înseamnă 
un contact permanent cu învătămîntul, într-un 
dublu scop: de a învăţa şi a-l învăţa, iar pentru 
cercetare, integrarea presupune concentrarea 
eforturilor asupra acelor probleme de la care 
producţia şi practica aşteaptă rezolvări mai 
eficiente. Dacă înainte fiecare dintre cei trei 
parteneri ai integrării își desfășurau activitatea 
în mod separat unul de altul, acum procesul 


de integrare presupune ca activitatea să se 
desfășoare împreună și permanent, plecind 
de la un scop comun, iar scopul comun astăzi 
este cel arătat cu claritate la Congresul al 
X-lea al P.C.R. și Conferința Naţională, acela 
de a ne concentra toate eforturile și energia 
de a reduce decalajele economiei și de a plasa 
tara noastră în rindul țărilor avansate ale lumii. 


DIN EXPERIENȚA UNUI LABORATOR 
DE... CONDUCERE 


Pornind de la factorii mai sus explicati, labo- 
ratorul de conducere a întreprinderilor din 
cadrul Academiei de studii economice, înce- 


pînd din primăvara anului 1973, a organizat un 
tip de integrare învățămint-cercetare-producție 
în viziunea mai înainte arătată. La această ac- 
țiune participă în prezent circa 50 de cadre 
didactice, doctoranzi şi specialiști din pro- 
ducţie şi aproape 150 de studenți de la Facul- 
tatea de economia productiei din anii II, III şi 
IV, precum si un număr de nouăâ mari unitați 
economice și inaustriale. Este vorba de Insti- 
tutul de proiectări al industriei ușoare (I.P.I.U.), 
de Întreprinderea «Electromagnetica», de 
I.M.U.A.B., de Laromet,:de |.T.B., de Centrala 
de anvelope și articole tehnice, de Centrala 
de medicamente, lacuri şi vopsele (toate din 
București), precum și de Combinatul petro- 
chimic din Piteşti şi Întreprinderea «Electro- 
timiş» din Timișoara. 

Principala caracteristică a tipului de integrare 
ce-l organizăm cu participanții mai sus men- 
ționaţi este caracterul ei continuu. În acest 
scop, s-au încheiat cu unitățile cuprinse în 
integrare convenții de lungă durată, în care 
se stabilesc cadrul legaturilor permanente 
aintre învățămint și aceste intreprinderi, obiec- 
tivele integrării şi modalităţile de realizare. 
Separat de aceste convenții s-au stabilit și 
convenții de lungă durată pentru practica stu- 
denţilor cuprinși în integrare. In convenții 
sînt fixate tematica de cercetare şi perspectiva 
stabilită într-o ordine de priorități, în funcție 
de importanţa și urgenţa problemei și de posi- 
bilitățile noastre de abordare. Asupra acestei 
chestiuni vom reveni în continuare. 

Un obiectiv important în cadrul acţiunii ce o 
organizăm este cuprinderea unui număr mare 
de studenţi în această acțiune, folosind în 
acest scop practica în producție a acestora 
și organizind un nou tip de practică pe care o 
denumim practica intensivă şi integrată. Ele- 
mentele caracteristice ale acestui tip de prac- 
tică sînt: 

— continuitatea practicii, care se asigură 
prin convențiile de practică ae lungă durata, 
prin permanentizarea studentilor și cadrelor 
didactice de indrumare pe aceieași baze; 

— studenţii pot să efectueze practica timp 
de 3 ani în aceleași întreprinderi integrate, 
ceea ce asigură condiții de cunoaștere apro- 
fundată a problemelor; 

— asigurarea unei continue progresivități în 
acțiunea de integrare ce se obține prin conti- 
nuitatea studenților şi a cadrelor didactice în 
aceleași unități integrate și prin folosirea de 
către seriile următoare de studenți a lucrărilor 
şi studiilor ce se efectuează în legătură cu între- 
prinderile integrate. Aceasta elimină practica 
ineficientă din prezent de a se relua în fiecare 
an ae catre studenți a acelorași probieme; 

— alegerea de către studenţii cuprinși în 
integrare a temelor pentru proiectul de diplomă 
încă din anul Il, din problematica de cerce- 
tare prevăzută în convențiile cadru și în con- 
tractele de cercetare încheiate cu unitățile 
integrate. Această măsură permite studenţilor 
sa studieze timp de tre! ani tema proiectuiul 
de diplomă, temă care interesează întreprin- 
derea integrată, asigurindu-se o îndrumare 
colectivă, competentă pe tot parcursul celor 
trei ani; 

— organizarea sistematică a unor schim- 
buri de experiență între întreprinderile inte- 
grate la care participă atit membrii laborato- 
rului, specialiştii din producție, cît și studenții 
cuprinși în integrare; 

— desfășurarea practicii pe baza unei con- 
cepții unitare, care cuprinde toate formele și 
tipurile de practică — tehnologică, organiza- 
torică, economică, de conducere etc., stabi- 
lindu-se obiective pentru fiecare etapă. 

Acestea sînt deci elementele care caracteri- 
zeaza tipul de integrare învățâmint-cercetare 
-producție, pe care îl organizează laboratorul 
de conducere, pornind de la concepţia arătata 
în prima parte a acestui articol. 

O problemă importantă a integrării a fost 


stabilirea tematicii de cercetare la care să par- 
ticipe membrii laboratorului, specialişti din 
întreprinderile integrate și studenți. Această 
tematică are în vedere o întreprindere modernă 
și competitivă, așa cum trebuie să devină toate 
întreprinderile noastre. Astfel, în convențiile 
încheiate s-au stabilit sașe grupe de probleme 
asupra cărora să se concentreze efortul colec- 
tiv de cercetare. 

Primul grup de probleme privește previziu- 
nile, studiile de marketing care să-i permită 
să aibă răspunsuri precise la întrebări de genul: 
«cum va ti intreprinderea noastră peste 5, 10, 
15, 20 de ani»; «ce produse se vor tabrica și 
care va fi competitivitatea lor» «la ce preț se 
vor vinde aceste produse și ce preț de cost 
vor avea»; «care este eficacitatea și competiti- 
vitatea produselor actuale»; «cum se prezintă 
produsele concurenţilor și cum ne situăm noi 
față de ele». Importanța cunoașterii răspun- 
surilor este problema de viață sau de moarte 
pentru o întreprindere modernă. A nu avea un 
răspuns clar la aceste întrebări hotărițoare și 
esenţiale ar însemna să mergi fără a ști unde. 

Finalitatea unor atari studii previzionale se 
concretizează în stabilirea clară a unor obiec- 
tive de viitor. Problema are o deosebită impor- 
tanță pentru unitățile cuprinse în tipul de inte- 
grare ce-l organizăm. De exemplu, o bună 
parte din produsele Întreprinderii de maşini- 
unelte și agregate București, ale Combinatului 
petrochimic Piteşti, ale Centralei de medica- 
mente, lacuri și vopsele și ale Centralei de 
anvelope și articole tehnice sint exportate, iar 
în viitor ponderea lor pe piața internaţională 
trebuie să crească. 

Uneori însă, întreprinderile pun pe prim plan 
problemele curente și nu-și găsesc timp pen- 
tru cele de viitor. Drept urmare, am concentrat 
efortul cadrelor noastre didactice și ale stu- 
denţilor spre efectuarea unor astfel de studii. 
În acest scop, două teme pentru tezele de 
doctorat se referă la această problemă; iar 
un număr de zece teme de lucrări de diplomă 
privesc strategiile de dezvonare a unor pro- 
duse din întreprinderile integrate. 

AI! doilea grup de probleme se referă la per- 
fecționarea conducerii operative. Dacă previ- 
ziunea se concretizează în final prin stabilirea 
unor obiective — produse care urmează să fie 
realizate în viitor în limitele unor anumite cos- 
turi de producţie —, conducerea operativă este 
chemată să asigure realizarea întocmai a obiec- 
tivelor asumate. Problema este de a folosi 
metode și tehnici care să permită conducerii 
de diterite niveluri sa stâpinească întreaga des- 
tăşurare a procesului de producţie și, indeosebi 
să stăpinească costurile de producţie pentru 
a se asigura eficacitatea scontată. 

În cele mai multe cazuri, metodele folosite în 
prezent sint metode statistice și contabile, 
care nu fac altceva decit să constate la sfirșitul 
anului și al trimestrului care sînt rezultatele. 
Or, în acest caz, pierderile care au avut loc 


nu se mai pot recupera. Este deci nevoie să se 
folosească metode și tehnici care să aibă la 
bază un principiu al pompierilor: cu cît ajungi 
mai repede la locul sinistrului, cu atit pierde- 
rile sînt mai mici. Metodele moderne au tocmai 
un atare rol. Pornind de la aceste considerente, 
laboratorul împreună cu întreprinderile inte- 
grate şi-au concentrat principalul efort pentru 
a studia această problemă și a oferi soluții 
eficiente. 

În acest scop, laboratorul a întocmit trei 
studii aplicative la cererea I.M.U.A.B,, prin 
care se oferă soluții în problema menționată. 
Aplicarea acestor soluții urmărea să înlăture 
deficiențele din această întreprindere și să 
asigure creşterea productivității muncii cu 8 
procente şi o reducere a prețului de cost cu 2 
procente. În legătură cu această problemă, la- 
boratorul promovează un nou sistem de ges- 
tiune. denumit SCOP (sistem, cost, oră, pro- 
ductie), care are ia bază doua principii. Primul 
are în vedere organizarea întregii gesuuni pe 
baza costului unei ore de producție şi al doilea 
organizarea sistemului informațional pe baza 
excepțiilor în sistem, circulînd numai informa- 
tiile privind abaterile de la normă și plan. în 
prezent se studiază condiţiile de aplicare a 
acestui sistem în mai multe întreprinderi inte- 
grate. 

Al treilea grup de probleme prevăzut în te- 
matica cadru cu întreprinderile se referă la 
efectuarea periodică de către laborator a unor 
analize de evaluare și de diagnosticare a acti- 
vității acestora în vederea depistării punctelor 
slabe și forte, urmărind ca asupra lor să se 
concentreze efortul de cercetare. 

Pină în prezent, colectivele noastre de cer- 
cetare din care fac parte și studenții cei mai 
buni au întocmit analize de diagnosticare la 
Uzina «Danubiana» şi este in curs ae. destă- 
șurare o altă analiză la Intreprinderea «Electro- 
magnetica». Menţionăm că participarea stu- 
denților la astfel de analize le oferă posibilitatea 
unei cunoașteri aprofundate a problemelor 
concrete ale întreprinderilor, modul cum pot 
Aao valorifice cunoștințele teoretice în prac- 

că. 

Obiectivul urmărit prin analizele de diagnos- 
ticare este descoperirea rezervelor interne ne-- 
utilizate. Un exemplu elocvent în acest sens 
îl oferă acțiunea organizată de laborator, inti- 
tulată «Cum se pot ciștiga trei miliarde, printr-o 
mai bună organizare a conducerii și activității 
lor în transporturile auto de marturi». La această 
acțiune au participat cadre didactice şi 25 de 
studenți, iar sondajele repetate au condus la 
concluzia, la început incredibilă, că într-un" 
sector oarecum limitat, cum este transportul, 
poate să se piardă anual o sumă atit de mare: 
3 miliarde. Pe baza concluziilor respective s-a 
realizat o masă rotundă cu reprezentanții mi- 
nisterelor şi întreprinderilor interesate. 

Urmarea eforturilor făcute de laborator a fost 
că de la 1 ianuarie 1974. Ministerul Transportu- 


EXPOZIȚIA NATIONALA DE INVENȚII 
SI INOVAȚII STUDENTESTI 


Din inițiativa Comitetului Executiv al Consiliului Uniunii Asocia- 
țiilor Studenților Comunişti din România, noul local al Politehnicii 
bucureştene a găzduit prima Expoziție națională de invenții și 
inovații studențești, finalul unui concurs, o evidențiere a rezultatelor 
activității cercurilor științifice studențești. Acest concurs a antrenat 
în faza pe centru universitar peste 400 de studenți cu 213 aparate, 
machete, mostre și proiecte. i 

«Întrepătrunderea procesului de învățămînt cu cercetarea, cu pro- 
ducția constituie cadrul propice de valorificare a potenţialului de cre- 
ație tehnico-științifică a studenţilor — ne-a spus tovarășul ing. Mi- 
hail Vârtosu. secretar al Consiliului U.A.S.C.R. O dovedesc 
masiva participare a studenților la activitatea de cercetare în cadrul 
catedrelor, al centrelor studențești de studii, cercetări și proiectări, 
precum şi această expoziție ce constituie o sinteză a rodnicei munci 
depuse în laboratoarele universitare. Totodată, ea este și o invitație 
adresată institutelor de cercetări și întreprinderilor industriale de a 
cunoaște și de a folosi rezultatele activității de cercetare științifică 
desfășurată de studenți. 


Multe lucrări constituie fie aparatură de cercetare — multiplica- 
torul de frecvență electronic cu strat limită, utilizat la măsurarea 
debitelor masice mici și foarte mici —, fie soluționarea practică a 
unor dificile probleme — separatorul de semințe, atenuatorul de 
zgomot pentru motorul D-103 —, sau chiar invenţii cu performanţe 
superioare — ciocanul matrițer acționat cu motor electric liniar, 
eclipsorul electronic ș.a. Toate cele 85 de lucrări prezente în expo- 
ziție se disting prin originalitatea soluţiilor tehnice adoptate, prin 
nivelul științific, economicitate și bune rezultate în producție. 

Optimizarea cercetării științifice studențești, în sensul legării ei 
de învățămînt și producție, de studierea și soluționarea cu prioritate 
a problemelor economiei naționale, este exprimată aici cit se poate 
de direct: din 85 de lucrări, 40 sînt deja aplicate, iar alte 23 le vor 
urma în curind. O economie modernă, dinamică, pentru a-și asigura 
ritmuri intense de dezvoltare, consumă inteligenţă tehnico-ştiințifică 
în scopul elaborării de noi produse competitive pe piața internă şi 
internațională. Trebuie subliniat că întreprinderile beneficiare ale 
lucrărilor celor 140 de studenţi-cercetători folosesc multe soluții 
eficiente, cu mare siguranță în funcționare, a căror noutate pe plan 
mondial este atestată de cele 18 brevete primite.» 

În actuala formulă, expoziţia răspunde cerințelor adresate școlii 
noastre superioare de către tovarășul Nicolae Ceaușescu: 

«Învățămiîntul, cercetarea și producția să fie un proces uni- 
tar în formarea specialistului de miine». 

Exemplele concrete ale acestui învățămînt creativ le găsim printre 
cele 60 de prototipuri și 14 propuneri de omologare: fazmetrul e- 
lectronic cu TUJ — aparat tranzistorizat, realizat pe cablaj impri- 
mat ce măsoară defazajul între două semnale electrice sinusoidale 

de 50 Hz, generatorul de ultrasunete de mică intensitate și blo- 
cul de alimentare cu tensiune reglabilă stabilizată, cu multiple 
aplicaţii în studii de laborator sau în terapia medicală, motorul asin- 
cron tubular trifazat, cu puterea de 100 W și cu viteză variabilă, 
traductorul maximal de presiune, utilizat la automatizarea insta- 
laţiilor de extracție cu pompaj intermitent, proiectul de restruc- 
turare urbană a sectorului 4 din București, care propune originale 
soluții de modernizare a acestei zone, accelerometru electronic 
cu traductor biparametric de frecvență pentru detectarea primej- 
dioaselor vibrații la sondele petroliere etc.; dintre ele vă prezentăm 
în continuare două, care au întrunit aprecierile unanime ale specia- 
liștilor. 


rilor şi Telecomunicațţiilor a aplicat o bună 
parte din măsurile prevăzute în studiul întocmit 
de noi, ceea ce a avut ca urmare o creștere a 
gradului de utilizare în transportul auto cu 
circa 4%. 

Al patrulea grup de probleme se referă la 
analiza implicaţiilor asupra structurilor orga- 
nizatorice și sistemelor informaţionale prin 
extinderea calculatoarelor în întreprinderile in- 
tegrate. Importanţa şi actualitatea problemelor 
nu mai este nevoie a fi subliniată. În afara fap- 
tului că un număr mare de proiecte de diplomă 
se concentrează asupra acestei teme și că două 
din tezele de doctorat studiază, de asemenea, 
această problemă, laboratorul participă şi la 
organizarea Uzinei «Danubiana» în vederea 
implementării unui calculator electronic. Pro- 
blema cunoaşterii posibilității de utilizare a 
calculatoarelor este un obiectiv major al acțiu- 
nii de integrare, în care scop s-au organizat 
instructaje de către specialiştii din întreprin- 


deri pentru studenții și cadrele didactice cu- 
prinse în integrare. Totodată, în cadrul semi- 
nariilor cursului de conducere se experimen- 
tează un joc de întreprindere pe calculator. 

Al cincilea grup de probleme de cercetare 
prevăzut. în convențţiile-cadru se referă la de- 
pistarea și valorificarea metodelor moderne de 
conducere și organizare, acordindu-se priori- 
tate metodelor care au o eficiență ridicată. 
De exemplu, metoda analizei valorice face 
obiectul unui intens efort de documentare și 
valorificare din partea- studenților care și-au 
ales-o ca lucrare pentru proiectele lor de diplo- 
mă, cu aplicaţii în întreprinderile integrate. 

Al şaselea grup de probleme se referă la 
tehnicile psihosociologice care pot fi valoriți- 
cate în întreprinderile integrate, în care scop, 
colective de cadre didactice și studenți din 
A.S.E. şi de la Universitate efectuează cerce- 
tări la I.P.I.U. şi Uzina «Electromagnetica». 

În atara grupelor de cercetări menționate în 


cazul integrării,se pune un accent deosebit pe 
studierea societăților mixte, problemă care in- 
teresează o parte din întreprinderile integrate. 

Evident că toate cercetările menționate înain- 
te presupun un mare efort de documentare 
spre a se cunoaște stadiul de dezvoltare al 
problemelor la nivel mondial. În această ordine 
de idei, merită a menționa faptul că fiecare stu- 
dent cuprins în integrare trebuie să traducă 
circa 100 de pagini din literatura străină reco- 
mandată. 

Cu toate că a trecut un timp relativ scurt de 
cînd s-a inițiat noul tip de integrare, rezulta- 
tele obţinute confirmă justețea concepției, ca 
și a măsurilor luate. Prevedem într-un viitor 
apropiat ca, pe măsura adincimii acțiunii de 
integrare, să organizăm întreaga activitate de 
cercetare a laboratorului pe baza principiilor 
de gestiune. 


INVITATIE LA VALORIFICAREA - 
CEACETARI STIINTIFICE 


Pi 
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9 25 000 de studenți înscriși în 1 500 cercuri știin- 
țifice au studiat în anul trecut 6 961 teme de 
cercetare 


9 Laboratoarele din învățămîntul superior, baze 
de investigare a noului în știință și tehnică 


O Cercetări spectaculoase pe bază de contract 


@ Participare activă a studenților — în labora- 
toare, în întreprinderi, pe marile șantiere ale 
muncii patriotice — la realizarea sarcinilor 
cincinalului. 


INSTALAȚIE INDUSTRIALĂ PENTRU 
PURIFICAREA ACIDULUI BENZOIC 


Fabricarea acidului benzoic brut, respectiv purificarea lui se fac 
la noi în țară prin oxidarea catalitică cu aer preincălzit a toluenului; 
oxidarea are loc în prezența unui catalizator, naftenatul de cobalt, la 
temperatura de 155 —16%C și presiunea de 4,5—5 atm. În urma reac- 
tiei, care durează aproximativ 8—12 ore, se obțin acid benzoic brut, 
toluen nereacționat, apă, catalizatorul și,ca produs secundar — ule- 
iuri. Reacţia de formare a acidului benzoic este: 


temperatură 
CgHg—CHg+ 70, ————— CH -COOH + HO 
catalizator 


O mică parte din toluen este oxidată mai energic cind are loc și 
reacția: 


21 temperatură 
2CgHz—CHa + — 9 — Cetiş—COOH+S5H20+7C0, 
2 catalizator 


Randamentul reacției este variabil de la șarjă la șarjă, cantitatea 
de toluen care reacționează fiind în funcţie de modul în care este con- 
dusă reacţia; în practică, aproximativ 78%, La sfirşit, amestecul este 
supus unei distilări în vederea recuperării toluenului nereacționat 
şi a eliminării apei de reacţie. După aceasta, masa de acid benzoic 
brut, amestecată cu naftenat de cobalt și cu uleiurile rezultate din 
oxidare, este menţinută sub formă topită la o temperatură de 145° + 
5°C. Această topitură, de culoare brună, este introdusă în instalația 
de purificare unde, prin cristalizare directă în faza gazoasă a acidului 
benzoic «sublimat», se obțin prețioasele cristale albe de acid benzoic 
pur. 

Studiind posibilitatea unei îmbunătățiri a acestei tehnologii, stu- 
dentul Lucaciu Alexandru, de la Facultatea de fizică a Universității 
din Timișoara, a elaborat o nouă metodă de sublimare. Metoda şi insta- 
lația propusă — înaintată spre brevetare, aflindu-se deci într-o fază 
cînd mai multe amănunte nu pot fi publicate — aduc combinatului 
chimic care le folosește substanțiale avantaje, printre care mărirea 
considerabilă a cantității de acid benzoic sublimat în 8 ore, economii 
de energie prin reducerea consumului de abur și prin eliminarea sis- 


1. — Motor pas cu pas cu comandă electro- 
nică: autor Hirşu Vintilă, student în anul V al 
Facultății de electrotehnică din Institutul poli- 
tehnic București. Aparatul conține un sistem 
logic de comandă care permite inversarea sen- 
sului de rotație și obținerea unui cuplu maxim 
de 500 gf cm. 

2. — Transformatorul de curent pentru incer- 
cări de laborator a fost realizat de Florescu Cornel, 
student la Institutul politehnic «Traian Vuia» 
din Timişoara. 

3. — Motorul asincron tubular trifazat (autor 
Crişan Tudor, absolvent al Institutului politehnic 
din București) are posibilitatea de a schimba 
viteza, datorită modificării numărului de poli, prin 
conectarea corespunzătoare a bobinelor. 


temului de agitare mecanică, o puritate deosebită a acidului benzoic 
rezultat şi functionarea continuă a instalaţiei la valori constante — 
atribut al productivităţii și al calităţii. 


ECLIPSOR ELECTRONIC PENTRU 
SEMNALIZĂRI NAVALE 


Pină de curind, în țara noastră se foloseau pentru marcarea limi- 
telor direcției și adincimii căilor navigabile lămpi de semnalizare ali- 
mentate cu acetilenă dizolvată în acetonă și îmbuteliată sub presiune. 
Caracteristicile de funcţionare deși au dat satisfacție o îndelungată 
perioadă de timp, totuși folosirea lămpilor cu acetilenă era greoaie și 
mai ales neeconomică. În scopul înlocuirii acestui sistem perimat, 
un colectiv format din conf. dr. ing. llie Boicu de la Institutul politehnic 
București, ing. Mircea Marinescu și ing. Gheorghe Văduva de la Co- 
mandamentul marinei civile au pus la punct un aparat de semnali-» 
-zare și balizare optică a căilor navigabile, caracterizat ca invenţie de 
Oficiul de Stat pentru Invenții și Mărci (dosar 68020). Caracteristicile 
stabile ale eclipsorului electronic de concepție românească elimină 
posibilitățile de a fi întrerupt din funcționare de către factori naturali 
ca: vint, ploaie, impurități, variații de temperaturăetc. lar prin înlătu- 
rarea alimentării cu acetilenă se reduc substanţial cheltuielile de ex- 
ploatare și întreținere. i 

Pentru limitarea consumului de energie electrică, pe timpul zilei, 
semnalizarea luminoasă este întreruptă cu-ajutorul unui element 
fotosensibil — o fotorezistență — care prezintă o mare siguranţă la 
străpungere, este sensibilă la orice unghi de incidență al razei de 
lumină, iar la variații de temperatură nu conduce la răspunsuri false 
ale instalaţiei. Fiabilitatea echipamentelor electronice este asigurată” 
aproape în exclusivitate de către calitatea elementelor componente: 
fabricate în țară, precum și prin aplicarea unei redundanţe succesive. 

Studenţii Facultății de electronică și telecomunicaţii, pe baza unui 
contract în valoare de circa o iumătate de milion de lei, construiesc 
eclipsoare în atelierul-școală după prototipul elaborat la catedra de 
specialitate; din cele 600 livrate, peste 300 au și fost instalate pe Dunăre, 
promovind cu succes la toate examenele de calitate. Realizarea prac- 
tică a acestui eclipsor electronic a făcut posibilă modernizarea între- 
gului sistem de balizare a șenalului navigabil de pe Dunărea româ- 
nească. 


Ing. D. COCORU 


ANUL MONDIAL AL POPULAȚIEI 
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Milenii la rînd, apa riurilor, lacurilor, oceanelor a fost ó apă curată, 
limpede „bogată în peşti şi alte viețuitoare; oriunde era o apă dulce, omul 
se putea scălda în ea sau o putea chiar bea. fără grijă. 

După cum se ştie, 97%, din totalul apei de pe planeta noastră se află 
acumulată în mări şi oceane şi doar 3% este apă continentală — lacuri 
cu apă dulce, rîuri, ghețari. Dar şi din acest mic procent de apă dulce cea 
mai mare parte este depozitată în imensul ghețar al Antarcticii şi în calota 
glaciară a Oceanului Arctic. Pînă la începutul veacului al XX-lea, omenirea 
a contat pentru nevoile ei numai pe acest infim procent de apă dulce, pe 
care o folosea mai ales pentru băut, pentru pus în mişcare instalaţii tehnice 
modeste (mori de apă, joagăre, piuă de sumane), pentru agricultură, ca 
sursă de peşte, ca drum fără pulbere, adică pentru navigaţie. Dar şi după 
ce îi făcea omului aceste servicii, apa rămiînea tot curată, capabilă să între- 
țină în continuare formele de viață ce-i sint caracteristice. 

Odată însă cu explozia demografică şi mai ales după uriaşa dezvoltare 
a industriei pe care o cunoaște secolul XX, în special în cea de a doua jumă- 
tate a lui, situaţia s-a schimbat și se schimbă în rău, pe an ce trece. De ce? 
Apele dulci sînt tot mai poluate, cu diverse substanțe toxice, devenind 
improprii nu numai consumului direct, ci şi pentru irigații sau ca mediu 
de viață pentru plantele şi animalele de apă. E A 

Uriaşele centre urbane aruncă zilnic sute de mii de tone de deşeuri în 
apele din preajma lor. Şi nu mă gindesc numai la apele uzate, rezultate în 
urma activității casnice obişnuite a omului şi care infestează rîurile şi lacu- 
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rile cu bacterii şi germeni patogeni şi cu paraziți de tot soiul, ci mai ales la 
«nou-născuţii» industriei chimice — detergenţii, din ce în ce mai greu 
de neutralizat. Unele substanțe poluante pătrund pînă la înseşi izvoarele 
de apă dulce, la pînza de apă freatică, problema complicîndu-se astfel 
şi mai mult. 

Industria tot mai diversificată şi mai hipertrofiată, care, după cum sei 
ştie, n-ar putea exista şi nu s-ar putea dezvolta fără apă dulce, a ajuns să 
folosească nu numai piraiele sau riurile mici, ci şi marile rîuri sau chiar 
fluvii ca Mississippi ori Rinul, de exemplu. Mai mult, pentru nevoile ei 
s-a pornit la desalinizarea apelor mărilor şi oceanelor. 

Trecută prin compartimentele industriale, apa extrage şi duce cu ea 
substanţe otrăvitoare poluante, cum sînt sărurile de plumb, de cupru, de 
mercur, pulberile de cărbune, resturile petroliere etc. şi emulsiile toxice de 
tot soiul. O altă cauză a poluării apelor o constituie îngrăsămintele chimice, 
erbicidele şi insecticidele. Toate aceste substanțe, împrăștiate pe ogoare, 
pe arbori, pe culturi, fiind antrenate de apa folosită la irigații sau de ploaie, 
sînt transportate spre proximele bazine de apă, pe care le otrăvesc. Dar 
chiar şi ca pulberi ele sînt purtate de vînt, poluînd atmosfera, ca să ajungă 
tot în rîuri, lacuri şi pină la urmă în mări, unde contribuie la deteriorarea 
calităţii acestora ca mediu de viață, ca mediu dătător de sănătate. 

Un factor cu totul nou care contribuie la deteriorarea calității apelor 
îl constituie poluările termice. Este vorba de aruncarea în rîuri, golfuri 
marine etc. a apelor ce au răcit imensele reactoare, sau apele fierbinți ieşite 
din centralele termice. Ele schimbă echilibrul ecologic, provoacă moartea 
vieţuitoarelor etc. Mai trebuie adăugată industna atomică care, începind 
din 1945, de cînd omul a reuşit să stăpinească energia atomului, aruncă 
în mare sau în rîuri tot mai multe deşeuri radioactive, acestea fie că se 
concentrează în vietuitoarele marine, fie că contaminează apa şi nisipurile. 
Substanțele radioactive ajung în ape din uzinele ce folosesc materii fisibile 
sau din navele cu propulsie atomică, în urma aruncării în mare a con- 
teinerelor cu resturi încă active, precum şi în urma exploziilor de bombe 
atomice. cu hidrogen, uraniu sau plutoniu. 


Transportul petrolului pe mare sau prin conducte aşezate pe fundul 
mării, apoi cursa pentru extragerea lui din zăcămintele aflate sub fundul 
oceanului au dus la noi şi grave surse de poluare. E de ajuns să amintesc 
de porturile mari în care vin şi de unde pleacă tancurile petroliere şi de 
apa lor neagră şi improprie vieţii. Nordul Adriaticii, Marea Marmara, 
Marea Nordului, Golful Genova, pînă spre Nisa etc. sînt exemple triste 
în această privinţă. Apele din zonele poluate sînt lipsite de peşti, deasupra 
lor plutește un aer nesănătos, urit mirositor, căile de migrație a peştilor 
sînt întrerupte, iar litoralurile sînt şi ele definitiv compromise pentru bal- 
neologie, pentru turism. Un singur vapor petrolier sinistrat (dar în ultimii 
ani au fost şi 2 şi chiar 3 cazuri) poate compromite viaţa şi turismul pe 
sute de kilometri de litoral (este cazul coastelor Canalului Minecii). Scăpări 
de sonde submarine fac improprii alte sute de kilometri pătrați de ape, 
cum s-a întîmplat în apropierea țărmului Californiei. 

Aşa se face că poluarea mediuiui lichid a luat astfel de proporții în 
ultimile 2—3 decenii încît a făcut necesară crearea unui capitol cu totul 
nou în ştiinţă: lupta contra poluărilor în general și contra poluării apelor 
în special. 


PUTEM REDA PĂMÎNTULUI APA CURATĂ CE-L SCĂLDA 
ODINIOARĂ? 


Înainte ca o catastrofă ecologică să apuce a transforma azurul apelor 
oceanelor într-un lichid murdar, rău mirositor şi cu irizații de petrol, 
omenirea trebuie să reacționeze; organismele ce au în sarcina lor amenajările 
teritoriului în orice țară, ministerele turismului şi ale sănătății de pretutin- 
deni, ministerele transporturilor în grija cărora intră transporturile fluviale 
şi maritime etc. trebuie să acționeze ferm împotriva aruncării în ape a 
deşeurilor de orice fel, împotriva amenajărilor la întîmplare a litoralului 
oricărei țări, amenajări care — făcute fără a avea în vedere toate consecin- 
tele — pot aduce grave prejudicii mediului marin. 

Deşi grea ca urmări, cumplită chiar pe alocuri, poluarea nu poate fi 
totuşi considerată o fatalitate a societăţii noastre actuale, hiperindustria- 
lizată şi cu o dezvoltare demografică fără precedent, cîtă vreme avem deja 
o sumă de remedii şi de metode de luptă contra otrăvirii apelor şi atita 
timp cît savanţi din toate țările muncesc să descopere mereu alte şi alte 
mijloace de depoluare a apelor deja atinse de acest flagel al secolului nostru 
sau mijloace de prevenire a poluărilor prin ameliorarea tehnologiei epurării 
apelor industriale şi urbane sau anihilării componentelor dăunătoare din 
deşeuri înainte de scurgerea lor în ape. 

Se cunosc tot mai bine acţiunile telemediatorilor chimici asupra com- 
portamentului diferitelor specii acvatice; ei se vor folosi tot mai mult în 
viitor pentru dirijarea ecosistemelor deranjate de poluări. Se încearcă puri- 
ficarea deşeurilor de tot soiul și deversarea lor conform unor tehnologii 
bine experimentate, spre a nu face rău apelor în care ajung. Mai mult, 
sînt puse la punct unele tehnici de folosire chiar a apelor reziduale termice 
şi cu substanțe organice pentru anumite culturi marine. S-a experimentat 
cu succes şi transformarea substanțelor organice nefolositoare în substanţe 
anorganice folosite de alge etc. (S.U.A.). Sint selecționate bacterii ce trans- 
formă deşeurile de petrol în substanţe nenocive sau chiar în proteine ali- 
mentare. Au fost construite nave ce pot aduna rapid petrolul răspindit 
accidental în porturi, la suprafața mării. Efluenţii industriali sînt deja 
folosiți în R.F. Germania, pentru acvaculturi. Dar combinaţia cea mai 
fericită este aceea a efluenţilor ce aduc substanțe organice cu energie 
termică ce se aruncă inutil, spre a obține producţii biologice maxime 
(Anglia). 

Se poate deci afirma că nu numai că se vor putea preveni poluările, 
dar că se va ajunge prin cercetări ca substanțele aruncate în rîuri sau în 
mări, precum şi energiile lutente din ele să poată fi reutilizate spre a deter- 
mina creşteri de biomase vegetale sau animale folositoare omului, creşteri 
de productivităţi biologice primare, care să aducă bogăţie, nu pagubă 
omului de miine, prin cultivarea mărilor. mai ales a zonelor platformei 
continentale a oceanului mondial. Se pune în mişcare o întreagă strategie 
de luptă contra poluanților ce amenință viața acvatică şi deci echilibrul 
biologic, care interesează şi condiționează supraviețuirea omului în viitor. 

Grija pentru puritatea rezervelor de apă ale planetei noastre este o 
problemă de etică socială vizind viitorul omenirii şi ea trebuie să treacă 
înaintea calculelor economice imediate. La 22.1.1974 a fost creată Agenţia 


` Bazinului Rhenan pentru lupta contra poluării Rinului. Se află în curs de 


elaborare o convenţie internațională pentru «protejarea cursurilor de ape 
internaţionale contra poluării». În luna februarie a anului curent, F.A.O. 
a trasat liniile unei convenţii internaţionale pentru apărarea resurselor 
biologice din Mediterana contra poluărilor etc. Proiectul Ramoge — între 
Italia, Franţa şi Monaco — s-a pus de curind în practică pentru a depolua 
Golful Genova. 

Nave speciale patrulează deja pe diverse rîuri, de exemplu, pe Sena, 
sau de-a lungul unor litoraluri marine, cu scopul de a supraveghea necon- 
tenit evoluţia procesului de poluare,pentru a se putea interveni imediat 
acolo unde nu se respectă legile de protejare a mediului ambiant. Nave 
antipoluante de tip «pelican» circulă în fața Nisei (zonă atinsă grav de 
poluarea petrolieră), adunînd pînzele poluante, pompîndu-le şi decantin- 
du-le, în cantităţi de 15—20 m? de petrol pe oră. 

Reviste speciale şi cărți tot mai numeroase se ocupă de această pri- 
mordială problemă a viitorului. 

Convenții internaţionale privind protecția mediului marin se semnează 
mereu; amintim ultima privind Marea Baltică, semnată la 22 martie 1974 
la Helsinki, şi care se referă la lupta contra poluărilor telurice, a celor pro- 
duse de nave de exploatare a fundului marin etc. 

Darurile oceanului — oricât de întins ar fi el — nu sînt nelimitate şi 
mai ales nu sînt la adăpost de alterări prin poluare. De aceea legislaţiile, 
mină în mînă cu tehnicile noi, de neutralizare a nocivităţii poluanților de 
tot soiul şi mai ales cu înțelegerea dintre guverne asupra amenințării acestui 
flagel, toate coroborate cu eforturile internaţionale depuse în scopul salv- 
gardării mediului lichid, vor frina fără îndoială otrăvirea apelor şi-i vor 
putea reda pămîntului darul cel mai prețios ce întreține viaţa: apa curată. 

Amenințarea poluărilor este atît de gravă în unele țări încît s-au insti- 
tuit legi speciale de pedepsire a unităţilor poluante (uzine, fabrici, primării). 
Aceste legi vor frina şi ele cursa degradării apelor, contribuind la redarea 
apei curate pe pămînt şi în circuitul biosferei, apa ce condiționează viaţa, 
apa — motorul industriei, apa — sîngele agriculturii. 

Dar nu prin oprirea dezvoltării industriale, a producerii bunurilor de 
consum şi a maşinilor — imposibilă şi nejustificată dealtfel — se va salva 
mediul ambiant în general şi cel acvatic în special, ci printr-o bună înţele- 
gere şi o conciliere între era tehnologică şi nevoile biologiei — între eco- 
pong şi ecologie. 


1 — Schema noastră reprezintă, pe de o parte, interdependenta dintre om 
și mediul său de viață, pe de alta — convertirea unor deșeuri în substanțe 
utile industriei. 


2 — Fotografia înfăţişează o instalaţie tip pentru tratarea apelor uzale. 
Ea se compune din hidrodecantoare, filtre percolatoare şi un digestor 
de nămol. Stația poate fi folosită pentru epurarea tuturor apelor reziduale. 
În hidrodecantoare, apa este tratată cu hidroxid de calciu pentru a îndepărta 
duritatea. Prin ameliorarea calităţii apei, aceasta poale fi utilizată de mai 
multe ori inainte ca să apară necesitatea eliminării ei în sistemul de canalizare. 


PUTEREA A CRESCUT 
DE 15 000 DE ORI 


Înregistrind în general numeroase succese, 
ştiinţa şi tehnica contemporană prezintă în 
domeniul aerospațial cele mai spectaculoase 
realizări care dau adevărate dimensiuni capa- 
cității de creație, cutezanţei, dorinței nestă- 
vilite de cunoaștere a omului modern — 
multilateral pregătit — și a mijloacelor sale 
de investigaţie și producție. 

Indiferent de misiunea pe care o au diferitele 
vehicule aerospațiale, ele fac un principal 
oficiu, acela de a purta ceva, de a transpor- 
ta oameni, aparatură științifică sau materiale 
dintr-un loc în altul, și prin aceasta să parti- 
cipe la îndeplinirea unui deziderat funaamen- 
tal al tuturor activităților — transportul. În 
prezent, diferitele moduri de transport se 
opun, se stimulează, se completează sau se 
înlocuiesc reciproc. Aceste înlocuiri însă 
nu se fac automat, ci sînt impuse de organi- 
zare — factorul prioritar în prezent, cind 
tehnica și tehnologia rezolvă aproape totul. 
În domeniul transportului aerian, care este 
în continuă ofensivă și ciștigă an de an noi 
procente în defavoarea altor mijloace de 
transport, succesul se datorează următorilor 
factori: 

— Progresul tehnologic — concretizat prin 
viteză, capacitate și securitate mărite, îmbu- 
nătățirea controlului circulației aeriene, a 
sistemelor de pilotaj și navigație, a dezvoltării 
infrastructurii (aeroporturi, stații meteo etc.). 

— Dezvoltarea economică generală care a 
permis dezvoltarea turismului și a cooperării 
internaţionale în toate domeniile. 

— Dezvoltarea relațiilor între state și parti- 
ciparea la viața internațională a unui număr 
cit mai mare de țări și popoare. 

— Progresul mijloacelor și al tehnicilor de 
exploatare și reparații. 

— Scăderea constantă a costului pe pasa- 
ger-km sau tonă-km. 

În anul 1970, transportul aerian mondial a 
înregistrat 400 miliarde pasageri-km şi 56,5 
milioane tone-km, iar transferul realizat numai 
în 20 de ani în transportul S.U.A. este semni- 
ficativ: 


cale ferată auto avion 
1950 50% 37% 13% 
1970 9% 20% 71% 


O cauză primordială a succesului cercetă- 
rilor aerospațiale de-a lungul evoluției din 
ultimii 70—80 de ani o constituie apariția și 
dezvoltarea neîntreruptă a sistemelor de 
propulsie. Evoluţia sistemelor de propulsie, 
spectaculoasă prin salturile făcute, dar şi 
dramatică prin lipsa unor condiții materiale de 
realizare practică a unor idei, este fascinantă 
și ar fi deosebit de util să fie tratată într-un 
manual istoric-științific. Începînd cu primul 
propulsor, ale cărui pale erau confecționate 


din os de balenă, pină la giganticele motoare, 


propulsoarele de start ale rachetelor 
«VOSTOK» sau «SATURN» V, gama de 
propulsoare este deosebit de variată și cu- 
prinde contribuția multor specialiști și popoa- 
re, printre ele și poporul nostru, cu realizarea 
de geniu a lui H. Coandă (primul motor cu 
reacție realizat în anul 1910). 

Pentru a transporta mai repede, mai de- 
parte, mai sigur, mai economic și mai mulți 
pasageri, performanțele avioanelor și elicop- 
terelor au fost totdeauna determinate de 
gradul de perfecționare a sistemelor de pro- 
pulsie — și de aceea acestei preocupări i s-au 
dedicat mari specialiști — s-au folosit multe 
mijloace materiale și s-a creat o industrie de 
sine stătătoare, cu largi implicații în multe 
ramuri ale economiei țărilor producătoare. 

În prezent există în lume peste 8000 de 
tipuri de motoare sau variante ale acestora. 

Construcţia de sisteme de propulsie a 
determinat un mare impuls în producerea unor 
materiale, în crearea de utilaje perfecţionate, 
în elaborarea unor tehnologii de prelucrare, 
în sistemele de comandă automată, în reali- 
zarea unor combustibili și lubrifianți cu ca- 
racteristici superioare etc. 

Dorinţa justificată privind obținerea unor 
randamente termice ridicate și costuri reduse 
de producție și, mai ales, de exploatare a 
stimulat puternic pe proiectanţii de motoare 


1903-1974: 


care în decurs de cca 50 de ani au înregistrat 
salturile cele mai mari, demonstrînd dinamis- 
mul și marile rezerve ale acestui domeniu. 
Aș cita următoarele date principale pentru 
perioada 1900—1970: puterea motoarelor 
cu piston a crescut de la 15 CP la 3000 CP; 
puterea motoarelor cu reacție (exclusiv mo- 
toarele-rachetă) a crescut de 15 000 ori; viteza 
de zbor a avioanelor a crescut de 45 de ori; 
gradul de comprimare al aerului în compresor 
la motoarele cu reacție a atins cifra de 30:1; 
raportul de diluţie la motoarele cu dublu flux 
a atins valori de 5—6: 1; eficienţa în transpor- 
turile aeriene este similară cu eficiența în 
transporturile auto, dacă ţinem seama de 
doi factori principali, și anume viteza de zbor 
și costurile de investiţii; greutatea specifică 
a scăzut cu 50%; consumul specific de com- 
bustibil a scăzut cu 50%. 

Aceste realizări spectaculoase în domeniul 
sistemelor de propulsie pot fi atribuite în 
general evoluţiei societății noastre, revoluției 
științifice și tehnice, dar în mod special ele au 
fost determinate de trei factori principali. 

Dar etapa finală a dezvoltării motoarelor nu 
este previzibilă şi accesibilă cunoștințelor 
noastre actuale. putindu-se determina in 
mod cert aoar direcțiile şi obiectivele catre 
care și-au îndreptat atenţia specialiștii. Noile 
tehnologii și metode de producție — printre 
care sudura cu fascicul de electroni, prelucra- 
rea electrochimică, îmbinarea prin fuziune, 
folosirea unor materiale speciale, termosta- 
bile, termorezistente și compozite — sint 
doar citeva realizări, care vor aduce contri- 
buții substanţiale la dezvoltarea viitoarelor 
motoare de aviație și vor da proiectanților 
posibilități mult mai mari pentru realizarea 
unor motoare performere constructiv simple 
şi economice. 

Cercetările pentru perfecționarea și crearea 
în “formula actuală a motorului turboreactor 
au început cu intensitate mare în jurul! anului 
1930 și, ca urmare, la sfirșitul primului război 
mondial, au apărut primele avioane echipate 
cu motoare turboreactoare. Pentru a ilustra 


1 — Cargoul sovietic IL-76 are excelente cali- 
tăți aerodinamice, permiţind decolarea și ateri- 
zarea scurte, fapt care va asigura utilizarea lui 
VA regiuni defavorabile pentru transporturile ru- 
iere. 


2 — Turbomotorul Rolls Royce «Pegasus», 
destinat avionului cu decolare/aterizare verticală 
«Harrier», are tracțiunea (cca 12 tone) orienta- 
bilă între zero și 90 de grade. 


a 


TEHNICA AVIATIGA ÎN FATA 
SECURITĂȚII ZBORU 


Multitudinea preocupărilor aferente procesului de dezvoltare și perfecționare a aviației constituie un fenom 
contribuie tehnica și tehnologia de constructie și testare a aeronavelor și motoarelor de mare putere, precum şi mij 
de automatizare şi computerizare a navigației aeriene. Tendintele actuale în domeniul motoarelor se concret 
dezideratelor: putere, economicitate și diminuarea poluării. Constructorii de aeronave de pasageri sînt puși în f; 
de giganți «Jumbo-Jets» sau diversificarea mediu-curierelor, cu vechi state de serviciu, care însă trebuie ne 
În timp ce avioanelor cu decolare-aterizare scurtă li se pune problema automatizării, aeronautica este în gener 
blema economicității și securității zborului, în cadrul căreia constructorii, ajutați intens de calculatoare, sînt 


simuleze și apoi să rezolve spinoasele cerințe ale aterizării complet automatizate. 


Echiparea avioanelor cu sisteme informaționale nu este o modă Ea a devenit o necesitate imperioasă, mai 
_ gigant care vor lua la bord un număr tot mai mare de persoane. «Sensibilizarea» avionului față de orice neg 
pilotaj și de întreținere, față de defecțiunile posibile ale unor echipamente reprezintă în prezent o necesitate. 
care și-au găsit moartea sute și sute de pasageri (numai în cazul avionului companiei turce, prăbușit lingă Paris, au fë 
time) au dovedit că neglijențele «mărunte» au cauzat pierderea de vieți omenești. Avioanele viitorului vor trebui ec 
de traductoare care vor semnaliza orice situație anormală. Sistemul informatic de bord va fi în măsură să avertizeze 
situației, permițind decolarea numai atunci cînd întreg avionul este perfect pregătit pentru zbor. 
Acestea sint cîteva dintre problemele la care încearcă să răspundă articolele grupajului. 


încă o dată progresul extrem de rapid în- 
registrat în acest domeniu, amintesc faptul că 
primul motor realizat, montat pe avion și 
folosit a avut o resursă de numai 18 ore de 
funcționare. Motoarele actuale, deși mult mai 
puternice și mai complexe, pot funcționa 
peste 10 000 de ore. 

Care sint nreocupările actuale ale construc- 
torilor de motoare? Multiple. Vom enumera 
numai o parte dintre acestea: 

— Ridicarea performanţelor de tracțiune 
prin realizarea unor geometrii noi, a unor 
tehnologii speciale de fabricație și de răcire 
şi a unor materiale rezistente la temperaturi 
ridicate. 

— Proiectarea unor sisteme de alimentare 
cu combustibil care să permită o ardere cit 
mai completă și deci și economică, pentru a 
evita realizarea fumului în cantități mari. 

— Introducerea unor materiale fonoabsor- 
bante și a unor sisteme de bord atit pe motor 
cit și pe avion, în zona în care acestea sint 
montate pentru a se reduce zgomotul 

— Realizarea unor motoare cu posibilități 
de folosirea hidrogenului, a energiei nucleare, 
a fasciculelor de fotoni și a plasmei. 

— Aplicarea tehnicilor numerice în con- 
trolul funcționării motoarelor, cu scopul unor 
investigaţii riguroase și a protejării motoarelor 
în cazul apariției unor defecţiuni la unul din 
subansambluri. 

— Realizarea fabricaţiei și reparației pe 
principiul «modular», cu semnificative rezul- 
tate privind eficiența și termenele de imobi- 
lizare. 


AVIOANELE 


CU DECOLARE 
ŞI ATERIZARE 
SCURTĂ SE 


AUTOMATIZEAZĂ 


Aglomerarea spațiului aerian și problemele 
ridicate de implantarea marilor aeroporturi în 
regiunile dens populate au determinat efectua- 
rea unor cercetări științifice de amploare con- 
sacrate noilor sisteme de transport. Ca urmare, 
s-a stabilit că utilizarea avioanelor cu decolare 
şi aterizare scurtă va permite nu numai o re- 
ducere considerabilă a nivelului poluării sonore, 
ci şi creșterea frecvenţei aterizărilor, ceea ce 
va avea implicații favorabile din punct de vedere 
tehnico-economic. Avioanele cu aterizare scurtă 
echipate cu două sau patru motoare și cu dispo- 
zitive de hipersustentație complexe, vor fi în 
măsură să utilizeze piste de numai 600 m lun- 
gime, capacitatea lor de transport ridicindu-se 
la 120 pasageri. 


cu sute 
pajul asupra 
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director genergifă! Grupului aeronautic Bucureşti 


Studiile menţionate au arătat că pentru sur- 
volarea obstacolelor din vecinătatea aeropor- 
turilor în deplină securitate și pentru reducerea 
nivelului zgomotului se impune, în majoritatea 
cazurilor, adoptarea unor traiectorii de ateri- 
zare puternic înclinate, avind totodată o formă 
nerectilinie. 

Or, se știe că cu cit panta de aterizare este 
mai mare, cu atit influența vintului este mai 
importantă și cu cit viteza este mai redusă, cu 
atit incidența şi deriva induse de rafalele de 
vint sînt mai mari. Coeficienţii de portanță 
mari, necesari pentru zborul pe pante foarte 
inclinate, precum şi aterizarea pe distanță 
scurtă provoacă un puternic cuplaj între forța 
de portanță și momentele de tangaj. Totodată, 
la viteze mici, amortizarea oscilaţiilor şi efica- 
citatea comenzilor sint destul de reduse. 

Am putea spune că, într-un anumit sens, cu 
avioanele cu decolare-aterizare scurtă s-a în- 
timplat un fenomen similar cu cel petrecut în 
cazul avioanelor supersonice: înrăutățirea ca- 
racteristicilor aerodinamice. În ambele cazuri 
s-a stabilit că pentru ameliorarea comportării 
avioanelor în zbor se impune utilizarea unor 
sisteme de pilotaj automat. 


* 


Aşadar, aterizarea pe piste scurte înconjurate 
de obstacole înalte necesită adoptarea unor 
curbe de apropiere puternic înclinate. Dar, 
fiind vorba de avioane de pasageri, există anu- 
mite limite admisibile pentru unghiurile de 
incidenţă practicabile. Înclinarea maximă a tra- 
iectoriei este limitată de unghiul de incidență 
maxim al cabinei pe care îl pot suporta pasa- 
gerii, precum şi de considerente aerodinamice. 
Pe de altă parte, nu se poate adopta o traiectorie 
de aterizare oarecare. Se pot remarca trei etape 
ale acestei proceduri. Prima dintre acestea 
constă în trecerea de la zborul orizontal la cel 
în coborire. Apoi urmează zborul pe o traiec- 
torie foarte înclinată și, în fine, redresarea 
avionului și trecerea lui pe o traiectorie de 
aterizare rectilinie de mică înclinare. Numai o 
asemenea evoluție poate oferi securitatea nece- 
sară aterizării. 

Date fiind complexitatea acestei traiectorii și 
necesitatea executării aterizării în orice con- 
diții meteorologice, se pune problema echi- 
pării avioanelor cu instalații adecvate acestui 
scop. Avem în vedere atit existența la bord a 
unor piloți automaţi cît și a unor calculatoare 
electronice pentru calculul traiectoriei de ate- 
rizare. In ce priveşte aterizarea fără vizibilitate, 
este de menţionat că sistemul /LS clasic nu co- 


respunde acestui scop. Se apreciază că este 
necesar să se recurgă la sistemele de aterizare 
în microunde, care au performanțele impuse 
de aterizarea acestor avioane. 


* 


Cu toate că în linii generale un pilot automat 
pentru avioanele cu decolare şi aterizare scurtă 
are aceleași componente ca şi cel pentru avioa- 
nele obișnuite, totuși primul prezintă unele 
particularități. Astfel, informaţiile privind un- 
ghiul de incidență, accelerația longitudinală, 
unghiul de tangaj şi altitudinea sînt prelucrate 
împreună în calculatorul de pilotaj, semnalele 
de comandă pentru motor și profundor fiind 
elaborate în funcție de toți acești parametri. 
Această tehnică permite ameliorarea compor- 
tării aerodinamice a avionului pe panta de ate- 
rizare, oferind o bună stabilitate pe traiectorie. 
Avînd în vedere existența unor exigenţe contra- 
dictorii, se pune problema găsirii unui compro- 
mis între acestea. În plus, la elaborarea siste- 
melor de comandă automată a acestor avioane 
se are în vedere că primează confortul și secu- 
ritatea zborului, precum şi faptul că soluționarea 
problemelor de conducere a avionului la ateri- 
zare trebuie să se facă pe baza unor criterii de 
optimizare. Desigur, comanda avionului se poate 
face manual, de către pilot, în funcție de para- 
metrii afişați de calculator. Totuși se preferă 
conducerea automată a avionului pe timpul 
executării unei aterizări scurte. Desărcinînd 
pilotul de această activitate, i se creează timpul 
necesar pentru supravegherea funcționării sis- 
temelor de bord şi pentru luarea deciziilor în 
fazele hotăritoare ale zborului. 

În prezent se execută experimentări în ve- 
derea punerii la punct a unui sistem de condu- 
cere automată a avioanelor cu aterizare scurtă. 
Un asemenea sistem, denumit FRG-70, a fost 
experimentat pe un avion cu decolare şi ate- 
rizare scurtă, bimotor de tip Dornier Do 28 D 
Skyservant, echipat cu un calculator de traiec- 
torie de tip FBR-70. Avionul a executat peste 


500 de aterizări complet automate în condiții 
de vizibilitate de categoria a Ill-a (înălțimea 
de decizie nulă, vizibilitatea orizontală — 200 m) 
începînd cu manevrele de apropiere şi terminînd 
cu rulajul pe pistă pină la o viteză de aproximativ 
40 km/oră. Pe timpul venirii la aterizare cu 
ghidaj radioelectronic, s-a zburat pe o traiec- 
torie de aterizare la o înclinare de 8,5* cu o 
viteză de aproximativ 100 km/oră. Piloții de 
încercare au afirmat că o asemenea evoluție nu 
putea fi efectuată fără sistemul automat de ate- 
rizare. 

Încercările şi exerciţiile de simulare au de- 
monstrat cu claritate că sistemul integrat FRG-70 
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şi calculatorul FBR-70 permit să se lărgească 
posibilitățile de utilizare a avioanelor cu ateri- 
zare scurtă. Principalele avantaje oferite de 
aceste sisteme automate sînt: reducerea lun- 
gimii de rulare la aterizare, utilizarea unor 
traiectorii de aterizare foarte înclinate, reduce- 
rea nivelului poluării sonore, precum și degre- 
varea pilotului de o activitate dificilă și de mare 
răspundere. Aceste sisteme de control automat 
al aterizării se preconizează să fie utilizate și pe 
avioanele clasice subsonice, în vederea optimi- 
zării traiectoriilor de zbor la aterizare și pentru 
a micşora gradul de poluare din preajma marilor 


aeroporturi. 
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GIGANȚII AERULUI PE MAGISTRALELE 


Calculele statistice au arătat că anual tra- 
ficul de pasageri crește cu 13% (situaţie care 
se va menţine pînă în 1985) și se cifrează la 
peste 400 de milioane de pasageri pe an 
Această creştere impune ca soluţie con- 
struirea de avioane de mare capacitate și 
diversificarea aparatelor mediu-curier, des- 
tinate transportului a 200—300 pasageri pe 
distanțe sub 5 000 km. 


Avioanele din noua generaţie a «giganți- 
lor», așa-numiții «Jumho-Jets», dotate cu mo- 
toare cu dublu flux, au avantajul unui confort 
ridicat, consumă cu 20...30% mai puţini car- 
buranțţi și sînt substanțial mai silenţioși. Mai 
mult, aceste aparate permit o ameliorare in- 
tensă a încărcăturii, fiecare tonă de carburant 
economisită însemnind de fapt o tonă de sar- 
cină utilă (10—12 pasageri) transportată in 
plus. 


Nu este cazul aici să se facă o apologie a 
marilor avioane de pasageri sau de mărfuri. 
“Avantajele menţionate mai sus sînt evidente, 
totuşi ele impun încă existența unor aero- 
porturi cu dotări speciale și în primul rînd cu 
piste de lungimi uneori chiar prohibitive. 

Ca urmare, constructorii de aeronave au 
început să dea atenţie avioanelor mediu-cu- 
rierelor de tip aerobuz, capabile să transporte 
200—300 de persoane pe distanțe de 3000— 
5 000 km, cu un preţ relativ acceptabil al trans- 
portului. Spre exemplu, aparatul «Mercure» 
al firmei «M. Dassault» consumă pentru fie- 
care loc kilometru-oferit (nu și ocupat, bine- 
înțeles) cu 20...30% mai puțin combustibil 
decît marii «Jumbo»... 

În afara cunoscutelor avioane de pasageri 


«Boeing» 727—200 (150 de pasageri) și 11-62 
(180 de pasageri) pe marile aeroporturi pot fi 
înțilnite aparatele «Boeing»-737, «Douglas 
DC»-10 (320 de pasageri), «Lockheed Tristar» 
(300 de pasageri) şi, recent, aerobuzul vest- 
european A-300. Capabil să transporte 300 de 
pasageri pe distanțe pînă la 4 000 km, A-390 
are deja 40 de opțiuni și comenzi ferme, în 
special în Europa. 

Avantajele aparatelor din seria mediu-cu- 
rierelor de tip aerobuz constau;în primul rînd, 
în economicitate și,în al doilea rînd,în posibi- 
litatea de a ateriza pe aeroporturi mai puțin 
sofisticate și avînd piste mai puţin preten- 
țioase. Ele au și fost concepute în ideea de a 
acționa în regiuni cu o foarte mare densitate 
urbană și, ca urmare, de la început s-a pus 
problema utilizării unor motoare silenţioase, 
economice, nepoluante. 

Desigur, astăzi costul fazei de dezvoltare 
a unui mediu-curier bireactor de 250—300 pa- 
sageri (subsonic) depăşeşte 2 miliarde de 
franci. Spre exemplu, în cazul aerobuzului 
A-300, realizarea a patru prototipuri, a două 
aparate destinate probelor statice și a utila- 
jelor pentru producţia de serie a costat 2,2 
miliarde de franci, cu mențiunea că abia în 
anul acesta primul aerobuz de serie a tost 
livrat beneficiarului, compania «Air France». 

Dar nici «giganţii aerului», nici mediu-cu- 
rierele de diferite categorii nu pot rezolva 
toate problemele puse astăzi în fața diversi- 
ficatului trafic aerian. Condiţiile specifice tă- 
rilor mici și mijlocii impun construirea și folo- 
sirea intensă a unor aparate de pasageri cu 
40—80 de locuri, pe distanţe de la 600 la 2 000 
km. Două exemple strălucite: IL-18 şi BAC 


«One-Eleven», aparate cu care TAROM-ul 
nostru și-a răspîndit în întreaga lume faima 
de companie aeriană sigură și sobră. 

Pe acest teren au apărut relativ recent 
1AK-40 şi VFW-614 cu 40 și, respectiv, 44 de 
locuri, iar în curînd va începe zborurile avio- 
nul «Mystere»-40. 

* 


O problemă care se adaugă pe lista preocu- 
părilor din aviația contemporană o constituie 
modernizarea actualelor tipuri de aparate de 
transport. Deci, nu numai avioane-gigant, nu 
numai o diversificare a mediu și scurt-curie- 
relor, dar și modernizarea actualelor aero- 
nave. O statistică recentă a arătat că din cele 
2 246 de aparate utilizate pe liniile aeriene 
americane, doar 239 sint din «noua generaţie», 
adică 10%. Este totuși foarte puţin. Ca urmare, 
există tendința modernizării cu orice preț a 
vechilor tipuri, mai ales că înlocuirea lor nu 
poate fi realizată în ritmul dorit de companii. 

Soluţia a fost repede găsită: montarea de 
motoare mai puternice și cu consumuri spe- 
cifice de combustibil pe cît posibil diminuate. 
Printre motoarele intrate în discuţie se nu- 
mără CFM-56 (SNECMA şi «General Electric»), 
JT-10 D («Pratt și Whitney», «Fiat», «Alfa 
Romeo» și MAN), RB-199 și «Spey»-67 «Rolls 
Royce»-1971 Ltd) etc. Există și păreri conform 
cărora între un Boeing B—707 sau un DC-8 
modernizat prin echiparea cu motoare avind 
tracțiunea de 10 000 kgf și un DC-10 sau un 
«Tristar», companiile aeriene vor ezita mult 
la alegere, primele avind două mari avantaje: 
exploatarea și întreținerea perfect cunoscute 
de echipele de la sol și, în plus, un preț de 
cost al locului-kilometru evident inferior... 


gi. 


ALBASTRE 


Ultimele cuceriri din domeniul electronicii 
și tehnicii de calcul vor avea un rol tot mai 
important în creşterea securității transportu- 
lui aerian. Acest lucru este dovedit de faptul 
că, în concepția noilor sisteme automate, 
pentru avioanele de miine se resimte o ade- 


Începînd din 1977, concurenţa va începe și 
se va extinde prin modernizarea treptată a 
peste două mii de aeronave... 


+ 


Nu putem încheia aceste rînduri referitoare 
la situația actuală și perspectivele transpor- 
tului pe «magistralele albastre», fără a ne re- 
feri la avionul supersonic de pasageri. 

Au trecut deja nouă luni de la istoricul zbor 
peste Atlantic, în regim supersonic, al apara- 
tului «Concorde»-02. El a parcurs în cca 3 ore 


l distanța de 6300 km dintre Washington și 


= 


Orly, integrindu-se perfect în traficul aerian 
peste Atlantic. Cu toate piedicile — naturale 
sau artificiale — care au existat în calea aces- 
tui exponent al viitorului în aeronautică, «Con- 
corde» a demonstrat că viitorul aviaţiei co- 
merciale aparține vitezelor și altitudinilor 
mari. 

De pe acum, pe planșetele proiectanţilor şi 
în laboratoarele de aerodinamică, se contu- 
rează un «Super-Concorde» capabil să trans- 
porte 300 de pasageri la distanțe de pina la 
8 000 km, cu o viteză care să depășească de 
trei ori pe cea a sunetului! 

Recent, în paginile revistei noastre («Știință 
și tehnică» nr. 4/1974) am prezentat varian- 
tele unor prototipuri de avioane comerciale, 
dotate cu motoare funcționind cu hidrogen 
lichid, iar aparatului viitorului, avind o greu- 
tate de 1 000 de tone, i-am dedicat un articol 
(vezi «Ştiinţă și tehnică» nr. 5/1974). 

În domeniul aerospațial, progresul tehnic 
este cel mai rapid, totul fiind subordonat ce- 
rințelor: fiabilitate maximă, confort excepţio- 
nal, securitate totală. 


vărată invazie a echipamentelor de calcul 
numeric şi a sistemelor logice. Am putea 
spune, la figurat vorbind, că aviația a fost 
cucerită de către calculatoarele electronice. 

Fenomenul esențial care a facilitat echipa- 
rea avioanelor cu tehnică numerică a fost mi- 
niaturizarea calculatoarelor electronice. Re- 
ducîndu-și greutatea simultan cu creșterea 
fiabilității, calculatoarele numerice și-au gă- 
sit pe avioanele moderne un domeniu de apli- 
cație de mare perspectivă. S-a dovedit că o 
serie de probleme rezolvate pină în prezent 
pe cale analogică pot fi abordate cu ajutorul 
calculatoarelor numerice. Specialiștii apre- 
ciază că structura internă a avioanelor anilor 
viitori se orientează ferm spre o organizare 
nouă, bazată pe interconexiunea mai multor 
calculatoare legate între ele, pentru a permite 
un schimb permanent de informații. 


UN EXEMPLU CARACTERISTIC: 
AEROBUZUL A-300 


Semnificativ pentru procesul de implemen- 
tare a tehnicii de calcul numeric pe aparatele 
de zbor îl reprezintă avionul de pasageri A-300. 
El este echipat cu un sistem de comandă au- 
tomată a zborului care cuprinde șapte calcu- 
latoare. Dintre acestea, trei sint destinate 
pentru pilotajul automat, unul pentru stabili- 
zatorul de tangaj, unul pentru comanda mo- 
toarelor, unul pentru efectul de trimer și ulti- 
mul pentru testare. Dintre aceste șapte calcu- 
latoare numai două sînt numerice: calculato- 
rul logic de pilotaj și calculatorul de test. 


Acest calculator merită o mențiune speciala, 
Rolul lui este de a supraveghea în zbor buna 
funcționare a unor subsisteme de comandă 
automată a zborului, fiind capabil să locali- 
zeze o eventuală defecțiune și să memorizeze 
chuza care a provocat-o. 

După cum s-a arătat, pe avionul A-300 
funcțiunile numerice sînt încă reduse. Predo- 
mină sistemele analogice. Aceasta este însă 
o situație de moment. Deja au început studii 
și experimentări în vederea elaborării unor 
piloți automaţi, bazaţi în întregime pe calculul 
numeric, ceea ce va asigura o precizie supe- 
rioară sistemului. Desigur, deocamdată se 
are în vedere echiparea cu această tehnică a 
avioanelor de transport și a celor militare. Dar 
în viitorul ceva mai îndepărtat, nu este exclusă 
extinderea ei și pe avioanele ușoare. 

În același timp cu pilotajul, calculatoarele 
sînt pe cale să cucerească şi domeniul navi- 
gației. Ele vor permite să se realizeze noi căi 
aeriene fără dezvoltarea suplimentară a infra- 
structurii radioelectronice de sol, al cărei preț 
de cost este și așa foarte ridicat. Acest rezul- 
tat devine posibil datorită multiplicării de că- 
tre calculator a radiofarurilor care balizează 
căile aeriene. Cu ajutorul noii tehnici de cal- 
cul, plasată la bord, se poate defini un sistem 
de radiofaruri virtuale, care nu există decit în 
memoria calculatorului. 

La ora actuală, navigația aeriană se asigură 
pe baza a numeroase informații obținute de 
la sisteme de navigaţie foarte diversificate: 
sisteme radiotehnice de navigație, sisteme 
Doppler, sisteme astronomice, centrale aero- 
dinamice etc. În ultima perioadă reţine aten- 
ţia tendința de extindere a utilizării sistemelor 
inerțiale de navigaţie. În cazul acestui ultim 
sistem, deși prin originea principiului de func- 
ționare el este un dispozitiv mecanic, exploa- 
tarea informațiilor furnizate a putut să fie de- 
plină numai prin utilizarea tehnicilor numerice 
de calcul. in același timp, exploatarea raționa- 
lă a informaţiilor de la toate sistemele de navi- 
gație existente la bord, tiltrarea lor de erori 
sint posibile numai cu ajutorul calculatoarelor 


1 — Aplicarea tehnologiilor moderne de afi- 
şare numerică a informaţiilor pe tuburi catodice 
va produce o simplificare extraordinară a actua- 
lelor tablouri de bord. 

2 — Turboreactorul cu dublu flux «Rolis Royce 
RB-211-22 B», care asigură aeronava «Lockheed 
Tristar» de 400 pasageri, are viteza de croazieră 
de 965 kmioră la 10670 m. 

3 — Aerobuzul trireactor «Me Donnell Dou- 
glas DC-10-30», echipat cu motoare G.E.-CF6-50 
A, poate transporta 380 de pasageri cu 917 km/oră 
la 9 500 m altitudine şi la o distanță de 6 875 km. 


electronice. Din această simbioză au rezultat 
sisteme de navigaţie complexe cu structură 
variabilă, care sînt capabile să conducă avioa- 
nele pe traseele programate sau optimizate 
fără intervenţia pilotului. 


CALCULATORUL DE BORD, 


UN VERITABIL CREIER 
AL AERONAVELOR 


Prelucrarea numerică a informaţiilor pri- 
vind funcţionarea sistemului de propulsie al 
avioanelor se impune datorită rapidității cu 
„care evoluează parametrii lui mecanici şi 
termodinamici. Reglajul regimurilor motoa- 
relor poate fi mult îmbunătăţit dacă avionul 
este echipat cu un calculator numeric desti- 
nat special acestui scop. Experții consideră 
că, pentru încercările în zbor ale avioanelor, 
prelucrarea numerică a informaţiilor a deve- 
nit un imperativ, 

Firma franceză SFIM a studiat timp de un 
deceniu un sistem numeric pentru încercări 
în zbor. Ca urmare, a pus la punct sistemul 
SCALP, care a fost utilizat pentru încercările 
în zbor ale aerobuzului A-300 şi ale superso- 
nicului «Concorde». Acest sistem posedă un 
număr de 2 856 intrări analogice sau numerice. 
“Un alt sistem, din aceeași clasă, destinat 
navelor maritime, poate prelucra 2500 pa- 
rametri. Dar tehnica de calcul poate produce 
o adevărată revoluție și într-un alt domeniu 


de activitate aeronautică. Este vorba de lucră- 
rile de întreținere. Complexitatea echipamen- 
telor de bord a făcut tot mai dificile, tot mai 
îndelungate operațiile de diagnosticare a unor 
defecţiuni și de localizare a acestora. Echipa- 
mentele electronice de testare permit locali- 
zarea rapidă și cu precizie a elementelor de- 
fecte, scurtînd mult durata lucrărilor de între- 
tinere. 

Un asemenea rol îl are și sistemul AIDS 
(Aircraft Integrated Data Sistem). Este vorba 
de un sistem numeric care prelucrează infor- 
maţiile culese la bord pentru a preveni mai 
întîi pe membrii echipajului despre apariția 
unor defecţiuni. Eventual, sistemul este pus 
în legătură cu alte instalații de testare de la 
sol, alertind totodată și echipele de întreţi- 
nere în vederea Stabilirii măsurilor ce se 
impun. 

Cercetările actuale din diferite țări sînt 
orientate spre punerea la punct a unor me- 
tode statistice, care se speră că vor permite 
nu numai diagnosticarea unor defecţiuni, ci 
chiar previziunea lor. 


VIITORUL APARȚINE REŢELEI 
INFORMATICE 


A fost un timp cînd se considera că un 
calculator central de bord, de mare capaci- 
tate, va rezolva toate problemele conducerii 


zborului. Dar, foarte curînd, specialiştii s-au 
convins că această soluție nu asigură efi- 
ciența și securitatea corespunzătoare. 

Orientarea actuală constă în dotarea fiecă- 
rui organ esențial al avionului cu un calcula- 
tor propriu specializat sau, eventual, cu struc- 
tură universală. Pentru început, aceste calcu- 
latoare vor lucra independent. Treptat însă, 
ele vor fi interconectate, formînd o adevărată 
rețea de calculatoare. Într-o asemenea rețea 
informaţională de bord, centrala aerodina- 
mică, sistemul inerţial, pilotul automat, sis- 
temele de radionavigaţie, radiolocatoarele, 
sistemele de testare etc. vor dispune fiecare 
de calculatorul lor individual. Dar, obligato- 
riu, toate vor fi interconectate la o consolă 
informaţională, prin care se va realiza un 
transfer de informații. La capătul acestor ca- 
nale se vor găsi periferice de vizualizare a 
datelor: va exista și un calculator de gestiune 
a minirețelei informatice de bord. Unul din 
rolurile esenţiale ale acestuia va fi respecta- 
rea anumitor priorități în elaborarea și exe- 
cutarea unor comenzi, evoluții etc. 

În viitor, acest calculator de gestiune a me- 
sajelor va deveni o veritabilă centrală telefo- 
nică plasată în centrul vital al avionului, care 
își va aduce o contribuție esenţială la creşte- 
rea securității aeronavelor. 


CIRCULAȚIA AERIANĂ 
ACUM SI ÎN PERSPECTIVĂ 


Statisticile consemnează, începînd din 1950, dublarea traficului aerian 
la aproximativ cinci ani. Spre exemplu, în Europa zborurile regulate au 
înregistrat între anii 1965 şi 1970 o creştere de la 47 miliarde pasager-kilo- 
metri la 85,5. Companiile aeriene din întreaga lume dispun de 3294 avi- 
oane cu reacție de mare capacitate. În anul 1973 au călătorit cu avionul 
500 milioane de pasageri, iar în 1980 se estimează că se va ajunge la peste 
un miliard! 

Avionul rămîne într-o serie de ţări mijlocul de transport cel mai sigur. 
Spre exemplu, în Franța, în 1972 şi-au găsit moartea în catastrofe aeriene 
doar 56 de persoane față de 107 în accidente feroviare şi 16 617 în acci- 
dente de automobil. S-ar putea spune că în perioada 1950—1970, nivelul 
securității circulaţiei aeriene s-a ameliorat an de an. Dar după 1970, toate 
statisticile consemnau o creştere bruscă a numărului de accidente. 
Concomitent cu creșterea numărului relativ de victime, a sporit și nu- 
mărul absolut de morți, ca urmarea extinderii traficului aerian de pasageri, 
Se semnalează un moment critic al zborului: aterizarea. A 

Vorbind despre securitatea transportului aerian şi despre deterio- 
rarea acesteia în ultima vreme, nu putem să nu reamintim că la 3 martie 
a.c. a avut loc cea mai mare catastrofă din istoria aviației, în care și-au 
pierdut viața 345 de pasageri ce efectuau o cursă la bordul unui avion 
tip DC-10. Precedenta mare catastrofă aviatică a fost înregistrată în 
ianuarie 1973, cînd prin prăbuşirea unui avion «Boeing»-707 și-au pierdut 
viața 176 de persoane. De curind, la 22 aprilie 1974, un avion de același 
tip a fost cuprins de flăcări în plin zbor, prăbușindu-se apoi cu cei 106 
pasageri undeva în insula indoneziană Ball. 

În condiţiile creşterii capacităţii de transport a avioanelor de pasageri, 
ridicarea nivelului securității zborului a devenit o chestiune vitală pentru 
aviaţie. Chiar dacă indicii de securitate sînt încă superiori în aviaţie față 
de alte mijloace de transport, faptul că s-a constatat o dare inapoi consti- 
tuie un serios motiv de a se lua toate măsurile pentru a se exclude cata- 
strofele aviatice. Această constatare evidentă va schimba oare orien- 
tarea constructorilor către realizarea de avioane gigant? Se va reveni 
oare la avioanele de capacitate mai redusă? Desigur că nu! Căci dacă 
s-ar reveni la avioanele clasice ale anului 1954 (capacitatea medie: 60 
locuri), pentru transportul pasagerilor din anul trecut (1973) ar fi fost 
necesară o uriașă flotă de-peste 53 000 de aparate. 

Este important să menționăm încă un fapt semnificativ. S-a constatat 
g faza cea mai sigură a transportului aerian este zborul de croazieră. 
'În această etapă s-au înregistrat doar 10%, din numărul total de catastrofe! 
În consecinţă, atenţia specialiştilor trebuie orientată către celelalte faze 
ale zborului care condiţionează gradul de securitate al transportului 
aerian. 


ATENȚIE LA... ATERIZARE! 


Cea mai periculoasă fază a zborului rămine venirea la aterizare şi 
aterizarea. Statisticile arată că în această fază a zborului se înregistrează 
52—60% din numărul total de accidente produse cu avioanele turbore- 
actoare și 35—42% pentru avioanele cu elice. Explicaţia vulnerabilității 
crescute a avioanelor turboreactoare în comparaţie cu avioanele cu elice 
este simplă. Pe de o parte, viteza de aterizare este mai mare la prima ca- 
tegorie de avioane, ceea ce înseamnă un timp mai scurt la dispoziţia pi- 
lotului pentru a conduce avionul. Pe de altă parte, geometria avioanelor 


cu reacție este mai bine adaptată la zborul cu viteze mari decit cu viteze 
mici. De aici rezultă o probabilitate mai mare pentru piloţi de a comite o 
greșeală și o comportare mai puțin stabilă a avionului pe panta de ateri- 
zare. Aceste constatări au determinat pe specialişti să considere că 
actualele mijloace de dirijare a avioanelor la aterizare nu corespund pe 
deplin nivelului de securitate impus. 

De peste 25 de ani, aeroporturile internaționale cu trafic intens sînt 
echipate cu sisteme de aterizare după instrumente (ILS), al căror preţ 
de cost este foarte ridicat. Specialiştii apreciază că aceste mijloace, 
deși foarte răspindite şi în plină expansiune, sînt insuficient adecvate 
conjuncturii viitoare a traficului aerian. În acest sens, am putea menționa 


R 


numai două din neajunsurile lor. Astfel, sistemeie ILS nu pot asigura 
venirea la aterizare a mai multor avioane, căci formează o singură axă 
radioelectrică sau o singură traiectorie de aterizare pentru toate avioa- 
nele. De aici necesitatea așteptării în aer, în vederea «planificării» pentru 
aterizare: deci consum suplimentar de combustibil, uzura materialului 
volant, timp pierdut de către pasageri... 

De asemenea, aceste sisteme nu corespund pentru dirijarea avioa- 
nelor cu decolare și aterizare scurtă sau verticală, precum nici a elicop- 
terelor. Avem în vedere că sistemele ILS «clasic» oferă o pantă de ateri- 
zare de 3°, în timp ce pentru aterizarea aparatelor de zbor menţionate 
sînt necesare pante mult mai mari. 


MICROUNDELE: O SOLUȚIE SALUTARĂ 


Am putea spune că partea slabă a ILS-ului reprezintă marea lui sen- 
sibilitate faţă de obstacolele și formele de relief. Ea este cauzată de banda 
de frecvenţă utilizată: 100—300 MHz. Așadar, ILS-ul lucrează pe unde 
metrice, ceea ce face ca cel mai mic obstacol de pe aerodrom să perturbe, 
să detormeze fasciculul de unde purtător de informaţii de importanță 
vitală pentru avion. Aceasta implică degajarea terenului din faţa celor 
două radiofaruri (de pantă și de direcţie) de orice clădiri și aplatisarea 
lui pe o distanţă de 2—4 km. Desigur, avem de-a face cu condiţii greu 
de satisfăcut în totalitate... 

Pentru a remedia această sensibilitate «exagerată» a fasciculelor 
față de mediul ambiant există o singură soluţie: să se schimbe gama de 
frecvenţe, deci să se lucreze în microunde, adică în domeniul undelor 
centimetrice (frecvenţa: 5 GHz). Efectiv, un fascicul de unde electro- 
magnetice este cu atit mai insensibil la obstacole cu cit lungimea de undă 
este mai mică (deci frecvența mai mare). Mai mult, deschiderea fascicu- 
lului de unde emis de antenă este proporţională cu lungimea antenei, care 
este şi ea funcţie de lungimea de undă, Prin urmare, microundele oferă 

n fascicul mult mai îngust, deci o precizie de dirijare mult mai bună. 
În plus, aceste fascicule sint mai puţin perturbate de obstacolele de la 
sol. 

Ţinind seama de aceste calități ale microundelor, recent a fost pus 
la punct un program de elaborare a unui sistem de aterizare în microunde 
denumit MLS (Microwave Landing System). Prima fază a acestui pro- 
gram a fost inaugurată în 1972. În mai 1973 s-a trecut la cea de-a doua 
fază in care se studiază două variante ale acestei tehnici: cu baleiaj clasic 
şi cu baleiaj Doppler. Producţia de serie a sistemelor MLS este prevăzută 
pentru anul 1977, iar anul 1978 va marca intrarea lor în serviciu. O calitate 
remarcabilă a acestui nou sistem de aterizare constă în faptul că el per- 
mite definirea mai multor axe de aterizare pentru avioane. Or, acest lucru 
este fundamental, dacă avem în vedere extinderea transportului aerian 
în viitorii ani și creșterea frecvenţei aterizărilor pe marile aeroporturi. 
Deocamdată, ILS-ul asigură o frecvenţă de 40 mișcări-avion pe oră. Se 
consideră că sistemul MLS va ridica acest număr la 55—60. 

O altă performanță importantă a sistemului MLS: el asigură o acope- 
rire volumică, spaţială, datorită existenţei unui dispozitiv turnant. Pentru 
a se realiza această acoperire, se utilizează un fascicul cu baleiaj clasic 
sau un sistem de baleiaj Doppler. În felul acesta, aeronava capătă in- 
formaţii nu numai privind panta de aterizare, ci informaţii complete pri- 
vind poziţia ei față de pista de aterizare. Acoperirea azimutală a radio- 
farului de pantă este deci de 360%. Aceasta înseamnă că dacă un avion 
ratează aterizarea, datorită proastei vizibilități, el nu rămîne fără infor- 
matii, ca în cazul ILS-ului clasic, ci este dirijat în continuare de fasci- 
culul ascendent al sistemului MLS. 

Noul sistem va permite să se execute aterizarea cu adevărat pe orice 
vreme. Piloții nu vor fi timoraţi de o anumită «altitudine de decizie», 
sistemul permițind automatizarea aterizării. 


* 

Securitatea transportului aerian este condiționată, printre altele, 
de fiabilitatea materialului volant și de perfecta pregătire a echipajelor. 
Dotarea aeroporturilor și a avioanelor de transport cu sisteme perfec- 
ționate de aterizare va aduce o importantă contribuţie la creșterea secu- 
rității zborului. Aterizarea automată, care în prezent se aplică pe o serie 
de avioane, se va extinde în viitor, eliminindu-se prin aceasta factorul 
subiectiv, emoţional din procesul de dirijare a avioanelor în fazele hotă- 
ritoare ale zborului. 

În ceea ce priveşte sistemul MLS, experţii sint de părere că el repre- 
zintă un echipament care va satisface exigenţele traficului aerian cel 
puțin pînă la începutul secolului viitor, în condiţiile extinderii progno- 
zate a aviaţiei. El va aduce o contribuţie importantă la creșterea securității 
zborului avioanelor de pasageri de mare capacitate, care conferă eco- 
nomicitate transportului aerian în perspectiva viitoarelor decenii. 


Grupaj realizat de ing. |. ȘTEFAN, 
dr. ing. A. IOAN şi dr. ing. Z. FLORIN 
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Diagnoză. Dacă vremea ar fi 
determinată numai de succesiu- 
nea virtejurilor de minimă și 
maximă presiune, ce se depla- 
sează de la vest la est, ar tre- 
bui ca în fiecare lună şi în fiecare 
an să avem o alternanță regulată 
și uniformă de timp umed și 

loios, cu timp uscat și frumos. 
n realitate, acest ritm nu se 
păstrează datorită, pe de o parte, 
virtejurilor care transferă vre- 
mea dintr-un ținut în altul (a- 
cestea nu sint la fel de mari și 
de extinse și nu au viteză con- 
stantă de curgere), iar, pe de 
altă parte, anticiclonilor din anu- 
mite regiuni ale globului, care 
se deplasează foarte lent sau 
staționează săptămîni sau luni 
în şir. Acestor virtejuri aeriene, 
ce domină timp îndelungat a- 
ceeași regiune geografică, li s-a 
dat numele de centri de acțiune 
atmosferică, pentru că ei de- 
termină vremea nu numai în 
regiunea respectivă, ci influen- 
țează și pe cea din ținuturile 
vecine, uneori pînă la mii de 
kilometri. 

Principalii centri de acţiune at- 
mosferică ai Europei, ce inte- 
resează şi regiunile noastre, sint 
în număr de patru: doi sint per- 
manenti, existind în tot cursul 
anului (unul cu presiune ridi- 
cată staționează deasupra Ocea- 
nului Atlantic, fiind centrat în 
spațiul Insulelor Azore și numit 
«anticiclonul azoric», iar celă- 
lalt de minimă presiune acțio- 
nează în zona Islandei și este 
numit «depresiunea islan- 
deză»); ceilalți doi centri de 
acțiune sînt semipermanenti, 
formîndu-se cu deosebire in 
anotimpul rece (ei sînt «anti- 
ciclonul ruso-siberian» și «de- 
presiunea mediteraneană»). 

În luna iulie, vremea este diri- 
jată de anticiclonul din Azore, 
care, atunci cînd își deplasează 
centrul mai spre sud sau se 
prelungește printr-un fel de dor- 
sală peste Europa de sud, de- 
termină un timp secetos din 
Spania și pînă la Marea Caspică, 
vremea ploioasă retrăgindu-se 
spre nordul continentului. 

O asemenea situație atmosfe- 
tică vom avea în luna iulie din 
anul acesta. 

Prognoză. Vremea va fi, în 
general, uscată și caldă, cu multe 


zile tropicale. Cele mai ridicate 
temperaturi, cuprinse între 32°C 
şi 38°C, sint de așteptat să se 
producă între: 4—5,7,15—19 și 
21—30 iulie. Citeva răciri, destul 
de neînsemnate, vor avea loc 
mai ales în nordul țării și în 
zona de munte, în jurul datelor 
de: 6,9 și 10, 12—14, 20 şi 31 iulie. 

Ploile vor fi slabe și rare, fiind 
aduse de numai cinci fronturi 
atmosferice, ce nu vor traversa 
întreg teritoriul, astfel că preci- 
pitațiile vor avea caracter par- 
țial și local. Cantități ceva mai 
mari de apă se vor totaliza în: 
zona de munte, Maramureș și pe 
unele suprafețe restrinse din Mol- 
dova și Transilvania. Zilele cele 
mai favorabile ploilor vor fi: 5—6, 
8—9, 18—20, 24—25 şi 30—31. 

Aspectul predominant al 
vremii va fi torid, cu zile mult 
însorite şi cu nopți călduroase. 

De la 1 la 4 iulie vremea se va 
încălzi, luînd caracter tropical, 
temperatura va urca pînă la 33°C 
în regiunea de cimpie. Cer se- 
nin. La 5 şi 6 iulie, un front de 
averse însoţite de fenomene 
electrice și intensificării de vint 
va afecta o mare parte din țară, 
determinind şi o scădere a tem- 
peraturii. Înnorările vor fi par- 
tiale. Între 7 şi 9 iulie, după o 
încălzire înăbușitoare, cînd tem- 
peratura va urca pînă la 35*C- 
în regiunea de şes, în spațiul 
țării va pătrunde un nou front 
de ploi mai abundente, însoţit de 
furtuni şi răcire. De la 10 pînă la 
17 iulie, vremea va fi în general 
toridă, cu temperaturi ce vor 
urca, în unele zile, pină la 30°C în 
nordul extrem al țării şi pînă la 
37°C în Cimpia Dunării. Cerul 
va fi mai mult însorit; citeva 
înnorări mai pronunţate, înso- 
tite de ploi locale, de intensificări 
de vint și de o uşoară scădere a 
temperaturii se vor semnala la 
12—13 iulie. 

Între 18 și 20 iulie, vremea se 
va menţine anormal de căldu- 
roasă, dar va deveni instabilă, 
cu ploi de scurtă durată, mai 
frecvente în nordul teritoriului 
şi în zona de munte. Tempera- 
tura va scădea ușor. De la 21 şi 
pînă la 30 iulie, vremea va fi foarte 
călduroasă, cu temperaturi ce 
vor atinge, în unele zile, în zona 
de cimpie 38 C la umbră. Ce- 
rul se va menţine mai mult senin: 
citeva înnorări parțiale însoțite 
de ploi locale, de furtuni alec- 
trice și de intensiticări de vint 
se vor produce la 24—25 iulie, 
cînd se va înregistra și o scădere 
a temperaturii. 

La 31 iulie, un front de ploi, 
însoțit de vint tare în Moldova, 
se va extinde în cea mai mare 
parte a ţării, determinind ploi și 
averse mai abundente în munți, 
Transilvania şi Moldova. Tem- 
peratura va scădea ușor. 


N. TOPOR 


1 — Sistemul ILS c/asic furnizează o singură traiectorie de aterizare... 

2 — Sistemul MLS va permite avioanelor să execute aterizarea după 
traiectorii curbe. De asemenea, va fi posibilă micşorarea distanțelor dintre 
pistele paralele. 

3 — În schimb, sistemul MLS oferă un adevărat evantai de traiectorii. 


NICOLAE LEON 


DOL 
SAVANTI 
ROMANI 


GRIGORE ANTIPA 


IN CORESPONDENŢA 


ERNST HAECKEL 


HAEGREL 


Haeckel — naturalist german (1834—1919) — este autorul a numeroase lucrări de zoologie, 
tre Ern «Monografia radiolarilor», socotită de mulți drept cea mai importantă dintre cercetăril 


prin- 
sale, 


«Generalle Morphologie der Organismen». in care demonstrează unitatea planului de organizare a ani- 


malelor, ale căror variații le explică prin influența condițiilor de mediu, 
sului evoluției animalelor de la formele interioare către cele superioare. 


expune desfăşurarea proce- 
ar cea care a stirnit cele mai 


b ială, lucrarea «Enigmele universului» care, după cum aprecia Lenin, «...a 
e lay iras rali ie ne mr barice er pese dei a luptei materialismului împotriva idealismului 


si a agnosticismului». 


Tot Haeckel este cel care a tormulat pentru prima oară binecunoscuta lege biogenetică: ontogenia 


sau istoria dezvoltării indivizilor organici repată filogenia sau istoria gruvurilor organice apărute dintr-o 
rădăcină comună. Studiind etapele cele mai timpurii ale ontogeniei animalelor, Haeckel a fâcutai prima 
încercare de a reconstitui etapele inițiale ale evoluției vieții, spunind că viața a apărut pe pămînt în 
timpuri îndepărtate, în anumite condiții astăzi inexistente. El a construit, de asemenea, primul arbore 
filogenetic al întregului regn animal, inclusiv omul. Haeckel descrie chiar forma ipotetică de trecere de 


la maimuţă la om, pe care o denumește pitecantrop. 


Acum nouă decenii, în 1884, liceanul Grigore 
Antipa a citit în revista ieșeană «Contempo- 
ranul» un articol despre ideile evoluționiste 
ale lui Ernst Haeckel, unul dintre cei mai stră- 
luciți popularizatori al teoriei evoluționiste, 
ateist militant, reprezentant de seamă al ma- 
terialismului în biologie. Atunci s-a hotărit 
el definitiv asupra studiilor pe care avea să le 
urmeze, și un an mai tirziu se afla în amfiteatrele 
maestrului din Jena. În același mod s-a entu- 
ziasmat fratele său vitreg, Nicolae Leon, încă 
din adolescență, pentru ideile lui Haeckel. 
Şi așa cum profesorul de la Jena a avut de 
luptat pentru ideile sale evoluționiste, înfrun- 
tind chiar atacuri brutale, Leon și Antipa au 
combătut în țară pe partizanii ideilor retro- 
grade ale fixismului și creaționismului, aducind 
argumente științifice însemnate în sprijinul 
ideilor materialiste și ateiste în biologie. Po- 
lemicile purtate de pildă în acest sens de Leon 
au făcut epocă nu numai în istoria științei, dar 
și a culturii românești, constituind contribuţii 
reprezentative în făurirea unei concepții înain- 
tate în gindirea romanească. 

La sfirșitul anului trecut, cu prilejul unei călă- 
torii la Jena, am vizitat «Muzeul Filetic», creat 
în 1907 (inaugurat un an mai tirziu). orga- 
nizat chiar de Haeckel. Deşi muit mai mic 
decit Muzeul de istorie naturală «Grigore An- 
tipa», muzeul întemeiat de marele biolog ger- 
man este excelent sistematizat, cu exponate 


de o rară expresivitate, mereu adus la zi cu 
ultimele realizări ale științei, cu cele mai re- 
cente progrese ale biologiei. 

Și iată-mă și la «Casa Ernst Haeckel», aflată 
pe o străduță pitorească din apropiere. Ca 
cercetător pasionat al istoriei şiiinței româneşti, 
mă interesa mult să aflu ce se găsește In aceas- 
tă casă memorială despre cei doi elevi ai 
biologului din Jena. Am fost sprijinit în cer- 
cetările mele de prof. dr. Georg Uschmann, 
conducătorul științific al casel-muzeu care în 
1967, cînd la București s-a sărbătorit un veac 
de la naşterea lui Antipa, a ținut comunicarea 
«Anii de studii ai lui Grigore Antipa la Jena 
(1885—1891) bogată în fapte inedite, care s-a 
şi tipărit. 

În fondul de cărți al «Casei Haeckel» am 
găsit lucrările pe care cei doi învăţaţi le trimi- 
teau, cu dedicatie, profesorului lor, după cum 
şi ei primeau lucrările maestrului, Tot aici, pe o 
filă de calendar (14.X11.1907), Haeckel notase 
că Antipa vizitase «Muzeul Filetic» și dăduse 
«multe sfaturi bune». Cu sprijinul dr. Georg 
Uschmann, am consultat și fondul de manu- 
scrise al casei memoriale, descoperind aci 
citeva interesante scrisori ale lui Leon și Antipa 
către Haeckel, din care rezultă că între savanții 
români şi omul de știință german se stabilise 
o permanentă colaborare, cu foloase de o 
parte și de alta. Citeva spicuiri: 


LEON CĂTRE HAECKEL 


30 ian. 1891 


„Mulţumesc călduros pentru lucrarea Dv. 
«Studii asupra planctonului», pe care mi-ati 
trimis-o. Sper că, In cel mai scurt timp, voi pregăti 
o colecție de lepidoptere românești, pentru Insti- 
tutul Zoologie din Jena“. 


4 oct. 1903 


«...]mi permit totodată să vă trimit o broșură 
care cuprinde prelegerea de deschidere a cursului 
meu cu privire la zoologie, ținută la Facultatea 
de Medicină de aci; am schițat In ea programu! 
cursului de zoologie. Vă voi rămine Indatorat, 
învățate domnule protesor, daca veti avea amabı- 
litatea să-mi comunicaţi părerea Dv. despre modul 
în care am conceput cursul, ceea ce va cintări 
greu aci tinind seama de autoritatea Dv. in ma- 
terie...» 


19 oct. 1904 

«... Trăiască monismul! Elevul Dv. Prof. N. 
Leon» 

24 oct. 1904 


«De 16 ani predau la Universitate această 
doctrină haeckeliană, atit de prețuită și de dragă 
studenților mei». 

25 sept. 1908 


Telegramă. Cuprinde felicitarea savantului 


ieșean, cu prilejul inaugurării «Muzeului 
Filetic» la Jena. 


ANTIPA CĂTRE HAECKEL 


14 ian. 1898 


«Printr-o Intimplare fericită, am obținut două 
exemplare minunate și foarte rare de mimetism, 
și anume: 1) Kallima inachis din India şi 2) Lithi- 
mus nigrocristatus din Madagascar. Deoarece 
am obținut din fiecare specie clte două exemplare 
și cum știu că nu dispuneți de ele In colectiile 
Dv., mă bucur că am posibilitatea să vă trimit din 
fiecare specie cite un exemplar...»* 


5 martie 1908 


«Stimate domnule profesor, 

Chiar acum am citit In ziare despre făptul că 
ați fost bombardat cu pietre in camera dv. de 
lucru. Deși omeneşte vorbind aceste neplăceri 
personale ale Dv. mă afectează profund, nu pot să 
nu-mi exprim bucuria față de cele Intimpiate, 
de pe poziția mea, aceea a unui teoretician convins 
a! teoriei evoluționiste. Din această manifestare 
de vandalism, lumea Intreagă poate să-și dea 
seama că duşmanii dumneavoastră și-au epuizat 
argumentele științifice şi sint nevoiţi acum să 
recurgă la pietrele de pe ca/darim. Acolo caută ei 
acum ultimele lor argumente — e drept, foarte 
concrele — Impotriva teoriei evoluționiste (...) 
Pentru Muzeul Dv. filogenetic, am şi pregătit un 
pi număr de preparate biologice foarte impor- 
apte», 


* 


La plecarea din muzeu, ochii îmi cad asupra 
unui tablou, cu mai multe fotografii pe el: 
elevii lui Haeckel care au devenit celebri în 
știință. Printre ei se numărau Nicolae Leon, 
întemeietorul (alături de loan Ciurea) al para- 
zitologiei românești, și Grigore Antipa, hidro- 
biolog de renume mondial și inovator al muzeo- 
logiei, unanim recunoscut. Şi mi-am amintit că 
în 1903, cind a descoperit o nouă specie de 
celenterate, Nicolae Leon a botezat-o Prophy- 
sema Haeckelii. lar Haeckel a avut, între alte- 
le. meritul necontestat de a fi recunoscut încă 
din amfiteatrele Jenei marele talent al celor doi 
români. Amindoi au susținut cu el doctoratul, 
Leon obținind de la severul profesor «magna 
cum laude», iar Antipa chiar «summa cum 
aude» — cea din urmă o distincție pe care 
profesorul a acordat-o doar de trei ori în cei 
cincizeci de ani ai prodigioasei sale cariere 


didactice. 
I.M. ȘTEFAN 


* Această scrisoare s-a publicat în lucrarea amin- 
tită a prof. dr. Georg Uschmann. 


=. 


La 


“PSINILĂ 


d 


DELAR 


dar... 


Deşi de la introducerea experimentului în cercetarea fenomenelor 
psihice (1879) și deci de la data dobindirii de către psihologie a dreptului 
de cetate în lumea științelor a trecut aproape un secol, viața psihică mai 
este, în bună parte, învăluită de «misterele neștiinței». «Cutia» care 
adăposteşte organul psihicului mai este încă — chiar dacă nu total — o 
«black-box» («cutie neagrâ»). Şi acest lucru nu este lipsit de consecinţe 
negative, nu numai pentru psihologie, ci și pentru domeniile ei de apli-. 
care (educație, muncă, artă, sport etc.), domenii în care investigația psi- 
hologică și, mai ales, acțiunile bazate pe aceasta nu au rigurozitatea pe 
care o au investigațiile și aplicațiile lor în domeniul științelor pozitive 
(chimie, fizică, matematică etc.), motiv — printre altele — care l-a de- 
terminat pe profesorul Pavelcu să scrie o «Dramă a psihologiei». Este 
cuprinsă în această carte «drama» unei științe conștientă de valoarea sa 
(valoare rezultată din utilitate), dar încă în imposibilitatea de a o demon- 
stra plenar, chiar dacă prin psihotehnică, psihopatologie și alte ramuri 
a Den dovada utilității sale sociale. Dar, cum spuneam, nu la toți para- 
metrii. 

În drumul său de constituire ca știință, psihologia s-a înttinit, pe la 
mijlocul acestui secol (1948), cu cibernetica. Întiinirea a tost, se pare, 
de bun augur, căci prin cibernetizare psihologia a făcut un pas important 
spre scientifizare. De fapt, părintele ciberneticii (Wiener) considera în 
mod apodictic necesitatea includerii psihologilor în grupul ciberneticie- 
nilor. Deci, psihologia îi era necesară ciberneticii congenital. Dar — 
cum spuneam — și psihologia avea de «ciștigat» din această «intiinire». 
Este tocmai ceea ce vom încerca să punem în evidenţă în rîndurile ce vor 


urma. 

Stabilirea principiului analogiei ca principiu de bază al ciberneticii 
presupune și implică posibilitatea reproducerii pe plan obiectiv a unor 
operaţii și procese subiective. De vreme ce atit organismul uman cit și 
mașinile funcționează (conform analogiilor stabilite de cibernetică) ca 
un sistem format din mai multe elemente (aparate, organe, piese) core- 
late între ele, înseamnă că anumite organe și funcții din organismul 
uman ar putea fi transpuse în mașini. Așa a apărut ideea posibilității 
modelării nu numai a funcțiilor biologice (bionica), ci — de ce nu? — 
și a funcțiilor și proceselor psihice. 

Ajungiînd aici, considerăm necesar să lămurim conceptul de «model» 
și cel de «modelare». 

Modelul (nu este vorba de accepțiunea obișnuită a acestui concept 
cu sensul de exemplu sau eșantion etc.) este un sistem ideal sau material, 
simplificat, cu ajutorul căruia pot îi studiate indirect structura $i proprie- 
tățile unui alt sistem mai complex (sistemul original), cu care modelul 
prezintă o anumită analogie. În cazul nostru, sistemul original — viața 
psihică — este un sistem ideal și foarte complex (poate cel mai com- 
plex dintre toate sistemele originale). De aici și marea dificultate a c 
ării unui model material care să-l reproducă, adică să-l modeleze. În 
ipoteza că s-ar încumeta cineva să modeleze acest sistem, ar avea de 
învins, în primul rînd, o mare dificultate: volumul lui, căci un asemenea 
model obiectiv ar avea dimensiunile unui mare bloc cu foarte multe etaje 
și apartamente. (ŞI cind te gindești că sistemul original are un volum mai 
mic chiar de un sfert de metru cub!) 

Modelarea este operația de reproducere a unui sistem complex 
în altul mai simplu. Bineînțeles că simplificarea nu trebuie să degene- 
reze în vulgarizare; simplificarea trebuie luată, în acest caz, în sensul 
de esențializare și — în cazul proceselor psihice — de izolare (a me- 
moriei, a percepției, a gîndirii etc.) de alte procese. 

S-ar putea naște întrebarea: se pot modela procesele psihice știind 
că ele sint procese ideale, iar modelarea lor s-ar realiza într-un sistem 
material (mașina care percepe — perceptronul. mașina care memorează, 
mașina care gindește, care compune etc.)? Dacă da, cum este posibilă 
această transpoziție (convertire)? Care sint premisele teoretice ale 
acestei modelări și care sînt posibilitățile ei practice? Dar limitele? 

Deși activitatea psihică a omului în stare de veghe este, în cea mai 
mare parte, o activitate conștientă, ea conține în structura sa elemente 
de automatizare. Memoria, percepția, limbajul, gindirea etc. — deși 
procese conștiente — funcționează normal, cu o anumită fluentă, toc- 
mai datorită elementelor lor componente care, printr-un îndelungat 
exercițiu, s-au automatizat: sînt conștient că vorbesc și ceea ce vorbesc, 
dar nu sint conștient de fiecare sunet pe care-l scot, sau de structura 
fonetică a fiecărui cuvint; sînt conștient de soluțiile pe care le caut la o 
problemă, dar calculele de adunare, scădere, sau înmulțire se produc 
«de la sine» ș.a.m.d. Activitatea psihică ar fi de neconceput fără aceste 
automatisme funcționale. 

Tocmai această caracteristică a activității psihice — automati- 
zarea — constituie premisa de transcriere (transpunere) a ei în 
formule matematice (modelul teoretic) și de construire, pe baza 


pînă unde? 


Doctor în psihologie ION DRĂGAN 


acestor formule, a modelului material al ei, âdică a unuia sau a altuia 
dintre procesele sale (memoria, percepția, gindirea etc.). lată deci că, 
prin intermediul unui model teoretic (formula matematică, sau sistemul 
de tormule), sistemul ideal (psihicul) poate ti convertit în sisteme 
materiale simpliticate, esențializate (perceptronul, mașina de memorat, 
mașina de compus versuri sau muzică etc.). 

Modelarea a produs o adevărată revoluție în investigația științifică 
în toate domeniile, dar mai ales în domeniul de investigare a fenomenelor 
psihice. 

Se pune problema care este valoarea cunoașterii cu ajutorul mode- 
lului. Adică, avind în vedere caracterul simplificat al modelului, cit pu- 
tem cunoaște cu ajutorul lui? 

Întrucit modelul vieţii psihice se constituie în moa probabilistic, 
înseamnă că și cunoașterea pe care o realizăm cu ajutorul lui este tot 
o cunoaștere de tip probabilist. Deci, cu ajutorul unui model material 
(perceptronul, de exemplu), care nu este altceva decit o extrapolare a 
unui sistem ideal (percepţia), noi putem cunoaște modul posibil în care 
se produce acest proces în capul omului și putem anticipa — după ex- 
perimentarea lui — ce se poate produce cu percepția omului într-o 
situație dată (cea pe care am experimentat-o cu ajutorul perceptronului). 
De exemplu,putem anticipa;cu aiutorul mașinii ae jucat șah, tigurile 
pe care le va utiliza aaversarui nostru într-o situație strategică dată 
(avind în vedere că orice situație tactică și strategică își are algoritmii 
ei, algoritmi pe care maşina îi descifrează). 

În afară de funcția sa metodologică de cercetare, modelul mai înde- 
plinește și o funcţie praxiologică. Procesele psihice modelate sint soli- 
citate într-o activitate concretă; învățare, muncă, creație etc. Cunoscin- 
du-le modul de funcționare (cu ajutorul modelului material), vom putea 
interveni. pe de o parte. pentru ca în activitatea concretă să fie solicitate 
în mod raţional,și prin aceasta vom spori -eticiența activității, iar pe de 
altă parte, putem organiza activitatea (învățătura, de exemplu) în așa fel 
încît să contribuie în cea mai mare măsură la dezvoltarea psihică (a pro- 
ceselor în speță). Deci, cunosciînd temeinic viața psihică (procesele și 
legile lor de producere și funcționare), vom putea să intervenim cu mai 
mare eficientă la solicitarea ei şi la educarea ei. 

Atirmam într-un alt context câ modelarea obiectivă a psihicului uman 
în întregime ar crea dificultăți de natură materială (modelul material ar 
ocupa un volum care l-ar face, practic, nefuncțional). Considerăm însă 
că nu aceasta ar fi dificultatea cea mai mare şi'în nici un caz ea nu ar fi 
insurmontabilă. Diticuitatea ae nedepâșit, deocamaara, este ae aită 
natură. Este vorba ae caracteristicile unor variabile psihice care le tac 
inabordabile din punct de vedere cibernetic. Ne gindim aici la procesele 
afective superioare, la sentimente și la motivațiile umane interne care 
nu pot fi algoritmizate, deși citeam într-o lucrare de literatură științifico- 
fantastică despre modelarea sentimentului de dragoste la un robot. 
Dar, ca de obicei, și această lucrare era mai mult fantastică și mai puțin 
știintifică, căci robotul din povestea citită făcea declarații de dragoste. 
cu aceeași «tormulă», atit unei tete cit și unui barbat. ŞI aceasta nu riinacă 
ar fi avut vreo patologie sentimentală, ci, pur și simplu, fiindcă fusese... 
proaramat pe declaraţie de dragoste la anumiţi stimulenți optici: culoarea 
ochilor și cuioarea pârului. Şi cum și fata și bărbatul aveau aceeași 
culoare a ochilor și a părului, robotul îşi rostea, automat, declarația. 
Deci, resorturile declarației nu erau de natură afectivă, ci electromeca- 
nică. Tîlcul acestei povestiri este foarte semnificativ din punctul nostru 
de vedere: sentimentele umane nu pot fi modelate! lar atunci cînd sînt 
modelate, își pierd calitatea esențială. lată deci un domeniu în care ci- 
bernetica nu a pătruns și nici nu va pătrunde fără a face... ravagii. 

Un alt resort al vieții psihice care nu poate fi modelat este cel al mo- 
tivelor intrinsece. Cine se va incumeta să modeleze curiozitatea episte- 
mică, pasiunea pentru cunoaștere, pentru știință, setea nepotolită a 
omului pentru adevăr și pentru dreptate? Şi cum ar putea să modeleze 
e "las variabile psihice, ai căror parametri sînt atit de specific ome- 
nești 

Încercind să concludem, constatăm cu optimistă bucurie că mode- 
larea, ca metodă de investigare științifică, are un larg spectru de aplica- 
bilitate și în studiul fenomenelor psihice, fapt care contribuie, pe de o- 
parte, la procesul de seientifizare a psihologiei, iar, pe de altă parte, la 
sporirea eficienței activității în domeniile în care se aplică cuceririle 
psihologiei (educație, medicină, artă, sport, muncă în industrie etc.). 

În același timp, constatăm că viața psihică nu poate fi, deocamdată, 
modelată în totalitatea ei at!t din cauza unor dificultăți de ordin material 
(volum prea mare), cît mai ales pentru opreliști care țin de natura intimă 
a surietulu' uman și care tac ain el un miraculos și grandios unicat, în 
care se răsfringe, ca într-un strop de rouă sau într-un cristal de zăpadă, 
ceva din marea enigmă a macrocosmosului. 


PARTICULELE IPOTETICE: 


CEA DE A 4A TREAPTĂ A SCĂRII CUANTICE 


Conf. univ. T. TORÓ 


Facultatea de fizică din Timişoara 


În etapa actuală — perioada anilor '70 — în domeniul fizicii particulelor elementare 
asistăm la o nouă efervescenţă de cercetare. Multe ziare și reviste aduc pe prima 
pagină știri despre noile rezultate obținute cu uriașele acceleratoare de particule. 

Se pare că fizica se află în pragul unei noi ere. După renumiții fizicieni americani 
T.D. Lee și V. Weisskopf, am ajuns pe o nouă treaptă — cea de a patra — 

«a scării cuantice», în care o serie de particule ipotetice, ca: quarkul, partonul, 
gluonul, dar în special bozonul intermediar W. leptonii grei și particulele 
«fermecate» (charmed particles), vor avea un cuvint important de spus în noua teorie 
a particulelor subnucleare, în elaborarea căreia s-au conturat perspective promițătoare. 


SCARA CUANTICĂ A LUI 
LEE ŞI WEISSKOPF 


La o recentă conferință internațională, con- 
sacrată fizicii particulelor elementare, profe- 
sorul T.D. Lee de la Columbia University din 
New York, laureat al Premiului Nobel — cu- 
noscut cititorilor noștri pentru lucrările sale 
fundamentale legate de violarea simetriei şi a 
parităţii spațiale la interacții slabe — și V. 
Weisskopf, profesor la Massachusetts Insti- 
tute of Technology, renumit specialist în dome- 
niul fizicii teoretice nucleare și subnucleare, 
au emis ideea că actualmente fizica se găsește 
pe o nouă treaptă — pe cea dea patra — a unei 
scări numită de ei «scara cuantică». Intere- 
sant însă că, de fapt, cu ajutorul acestei scări 
cuantice, s-ar putea caracteriza întreaga evo- 
luție a fizicii secolului XX, de la fizica molecu- 
lară şi atomică pînă la fizica hadronică și din- 
colo de ea. Cantitativ, diferitele trepte ale scării 
cuantice se caracterizează prin valorile cores- 
punzătoare ale energiei. Astfel, domeniul ener? 
giilor foarte mici, de ordinul 1—10 electron- 
volti, este prima treaptă — cea a fizicii atomice 

i moleculare. După unii, aceasta ar fi, poate, 
izica cea mai interesantă, deoarece aici se 
destășoară procesele biologice de mare im- 
portanță. A doua treaptă este cea a fizicii 
nucleare, unde fenomenele sint dominate de 
energii de ordinul milioanelor de electronvolți. 
Pentru treapta a treia a scării cuantice, ener- 
gia corespunzătoare este de ordinul gigaelec- 
tronvolţilor, specifică fizicii hadronice, a rezo- 
nanțelor, sau, cum o mai numesc unii, a celei 
de a treia spectroscopii — a spectroscopiei 
hadronice. Actualmente, ne-am apropiat de 
domeniul energetic de ordinul teraelectron- 
volților (1 TeV = 10:: eV), care ar reprezenta 
cea de a patra treaptă a scării cuantice. 

După Victor Weisskopt, se poate face o ana- 
logie istorică interesantă legată de cele 4 trepte 
ale scării cuantice: anul în care am urcat prima 
treaptă este 1911 și, după cum se știe, aceasta 
este legată de numele marelui fizician E. Ru- 
thertord. La a doua treaptă, cea a fizicii nu- 
cleare, am ajuns după o perioadă de aproxi- 
mativ 20 de ani, în anul 1932. Acest an este 
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considerat unul dintre cei mai interesantți și 
rodnici din întreaga istorie a fizicii, fiind legat 
de evenimente ca: descoperirea de către Chad- 
wick a neutronului, observarea experimentală 
de către Anderson a primei antiparticule, pozi- 
tronul, $i elaborarea de către Fermi a primei 
teorii a interacțiilor slabe. 

După trecerea unei perioade de încă 20 de 
ani, în care s-a dezvoltat în special fizica nu- 
cleară, urcăm pe cea de a treia treaptă a scării 
cuantice, marcată de faptul că, în 1952, E. Fermi 
descoperă prima rezonanță de tip A. Cu aceas- 
ta a fost atins primul nivel hadronic de ordinul 
GeV-lor şi începe să se dezvolte intens fizica 
interacțiilor tari, fizica hadronilor. Dacă pe- 
rioada de 20 de ani este caracteristică pentru 
o treaptă a scării cuantice, atunci anii 1972— 
1974 marchează începutul unei noi perioade; 
trecerea spre cea de a patra treaptă a scării 
cuantice, caracterizată — așa cum am men- 
ționat — de energii de ordinul TeV-lor. 

Ca să putem să înțelegem fenomenele extra- 
ordinar de complexe care au loc în aceste do- 
menii de mare energie — nu întimplător se fo- 
losește pentru această ramură științifică și de- 
numirea de fizica energiilor înalte —, teoreti- 
cienii încearcă diferite teorii, introduc diferite 
modele, formulează noi ipoteze, pe care mereu 
le confruntă cu datele experimentale obținute 
de grandioasele acceleratoare care funcţio- 
nează în diferite centre din lume, ca: NAL 
(National Acceleratory Laboratory), Batavia 
(S.U.A.), CERN-Geneva, IFEI (Institutul de 
fizică a energiilor înalte), Serpuhov (U.R.S.S.) 
etc. Astfel, pentru explicarea proprietăților 
hadronilor şi pentru înțelegerea interacțiilor 
slabe, au fost introduse o serie de particule 
ipotetice ca: quarkul, partonul, gluonul, 
pe de o parte, şi bozonul intermediar W, 
leptonul greu și particulele «fermecate» 
(charmed particles), pe de altă parte. De ase- 
menea, legile actuale ale fizicii mai permit (sau 
mai bine zis, nu interzic) și existența unor par- 
ticule ca: monopolul magnetic, tahionul și 
gravitonul. Revista noastră, în mod sistematic, 
a informat cititorii săi despre aceste ipoteze 
pe cît de cutezătoare pe atit de interesante 
(excepție fac leptonii grei și particulele«ferme- 
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1. — În modelul de quarkuri al lui Gell-Mann şi 
Zweig, cele trei tipuri de quarkuri cu antiquarku- 
rile respective se prezintă ca în figura 1 a, unde 
am dat şi citeva din proprietățile care-i caracteri- 
zează: sarcina electrică (Q), componenta a treia 
a izospinului (1,) şi«stranietatea» (S). Conform 
acestui model, toate particulele elementare se 
pot forma prin compunerea celor trei tipuri de 
Quarkuri (şi trei antiquarkuri). Un asemenea 
mod de formare de particule este reprezentat în 
figura 1 b pentru barioni (proton, neutron, hipe- 
ronul E£*şi hiperonul E" şi în figura 1 c pentru 
mezoni (pioni şi mezonul eta, kaoni Incărcați şi 


neutri), 


cate» despre care vom vorbi mai jos) și, în 
consecință, nu mai reluăm aceste probleme. 


NOUA PARTICULĂ IPOTETICĂ: 
GLUONUL, MIJLOCITORUL 
INTERACȚIUNII DINTRE QUARKURI 


Avind în vedere însă că în problemele legate 
de quarkuri și partoni în ultimii ani au apărut 
aspecte noi, în special în legătură cu o nouă 
ipoteză și o nouă particulă ipotetică, numită 
gluon, vom reveni asupra acestor chestiuni, 
După cum este cunoscut, ipoteza quarkurilor, 
a particulelor subnucleare cu sarcini electrice 
fracționare, a fost formulată de M. Gell-Mann 
și de G. Zweig încă în 1964. În acest model de 
quark există trei tipuri de particule fundamen- 
tale cu spinul +, proton-quark, neutron-quark 
și lambda-quark sau, mai recent — după denu- 
mirea propusă de fizicienii V.A. Acosta, C.L. 
Cowan și B.J. Graham — park(p'), nark(n') şi 
lark(4), respectiv antiparticulele acestora. Con- 
form acestui model, toate particulele care inter- 
acționează tare — adică sînt hadroni — se pot 
construi cu ajutorul quarkurilor şi antiquarku- 
rilor. Astfel, orice barion se poate compune din 
trei quarkuri şi orice mezon se poate repre- 
zenta ca o stare legată de quark și antiquark. 
Teoria quarkurilor a primit un impuls, fiind 
reactualizată atunci cînd cunoscutul fizician 
Richard Feynman a formulat ipoteza parto- 
nilor, după care, la energii mari, orice hadron 
— de exemplu, protonul — se poate considera 
ca și cum ar fi format din nişte particule com- 
ponente punctuale, care au fost denumite 
partoni. 

După unele modele cantitative de parton, 
cum sînt, de exemplu, cele elaborate de Gy. 
Kuti și V. Weisskopf (1972) sau de J.D. 
Biorken și E.A. Paschos, partonii coincid 
tocmai cu quarkurile lui Gell-Mann. Astfel, 
după modelul de parton a lui Kuti-Weisskopf 
(cunoscut în literatură ca model KWM), orice 
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2. — În acest tabel de clasificare cu leptoni, 
printr-un raționament logic şi fundamentat teore- 
tic de Weinperg și Salam, se ajunge la particulele 
ipotetice E *şi M Ë , leptonii grei de tip electronic 
şi miuonic. 

3. — Această diagramă Feynman, corespunză- 
toare unui proces neutrinic. este posibilă numai 
cu ăpariția leptonului greu E*sau M*cu formarea 
perechii de bozon intermediar W? . 


} 
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nucleon este tormat din trei quarkuri şi inter- 
acțiunea dintre aceste quarkuri este mijlocită 
de o nouă particulă denumită gluon. Astfel, 
gluonul joacă același rol la interacțiunea dintre 
quarkuri ca și mezonii pi (pioni), care transmit 
interacţiunea nucleară între nucleoni şi în acest 
fel mijlocesc fortele nyel are. Trebuie să spu- 
nem însă că, deși în cadrul modelelor cu partoni 
se propun o serie de experienţe în vederea veri- 
țicării experimentale a acestor idei şi chiar 
există rezultate parțiale ale modelelor de par- 
toni, totuși, atit quarkurile, respectiv partonii, 
cît şi gluonii rămîn ipoteze interesante care 
aşteaptă metodele de detectare adecvate pen- 
tru punerea lor în evidență în mod definitiv. 
Poate că noua treaptă a scării cuantice, pe care 
urcăm în perioada actuală, va rezolva această 
problemă crucială a fizicii hadronice a ener- 
giilor mari. 


TEORIA RENORMABILĂ 
A LUI WEINBERG ȘI SALAM 


Trecind acum de la fizica hadronică, de la 
particule care interacționează tare, la fizica 
leptonilor, la interacțiunile slabe ale parti- 
culelor elementare, se pare că, ajungind la a 
patra treaptă a scării cuantice, în acest dome- 
niu rezultatele sînt poate mai promițătoare de- 
cît în domeniul hadronilor. Este vorba aici des- 
pre noua teorie a lui Weinberg şi Salam, care 
este o încercare interesantă de unificare a in- 
teracţiilor electromagnetice şi a celor slabe în 
cadrul unei teorii unificate, ce se bazează pe 
teoria cimpului compensator (de etalonare — 
sau gauge field, cum este numită în literatura 
de specialitate anglo-americană) și din care 
rezultă existența unui bozon vectorial inter- 
mediar W masiv (my, = 40 GeV), mijlocitorul 
interacțiilor slabe. 

Teoria lui Weinberg și Salam a impulsionat 
cercetările teoretice în această direcţie și pen- 
tru faptul că este o teorie de tip «gauge» (de 
etalonare) şi, în același timp, renormabilă, a- 
semănătoare electrodinamicii cuantice, adică 
o teorie în care cantitățile infinit de mari («diver- 
genţele») care apar se pot elimina tocmai da- 
torită combinării fericite a celor două tipuri 
de interacțiuni: electromagnetice și a celor 
slabe. După cum este cunoscut, deja există 
citeva indicații experimentale în favoarea mo- 
delului Weinberg-Salam. Este vorba de unele 
date experimentale de opservare a bozonului 
intermediar W, cit și de recentele și importan- 
tele experiențe de la CERN şi NAL-Batavia, 
de punere în evidență a curenților neutri 
slabi (vezi «Ştiinţă şi tehnică» nr. 12/1973). 

Dar teoria lui Weinberg și Salam, în afară de 
existența bozonului vectorial intermediar W şi 
a curenților neutri, mai conţine și alte idei inte- 
resante, de mare importanţă pentru fizica lep- 
tonilor și a interacțiilor slabe. Este vorba de 
ipoteza existenței leptonilor grei și a unor 
particule numite poetic particule «fermecate» 
(charmed particles). 


LEPTONII GREI Et ȘI M+ 


Se ştie că la ora actuală din categoria lepto- 
nilor fac parte următoarele particule: electro- 
nii (e7), pozitronii (e*), miuonii (u*,J) și cele 
două feluri de neutrini, electronici și miuonici, 
(neutretto) cu antiparticulele lor- corespunză- 
toare (Ve, Ve, Vu: Vu). Cele mai grele particule 
de tip leptonic sint miuonii (pă), care au masa 
de 206 ori mai mare ca masa electronului. După 
cercetătorii de ji 
Smith etc.), din modelul Weinberg urmează 
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existența unor leptoni cu masă de repaus mult 
mai mare (de ordinul GeV-lor), și anume: a 
unor leptoni grei încărcați, notați cu E+ care 
apar în compania electronilor și a neutri.nilor 
electronici (e7, Ve, E”) și a unor leptoni grei 
de tip miuonic M+, care se cuplează cu miuo- 
nii şi cu neutriniimiuonici (w, Yu, M7). În unele 
lucrări în care nu se face deosebire între cele 
două tipuri de leptoni grei, electronic și miuo- 
nic, ei se notează de multe ori cu litera L+. 

Actualmente, în diferite laboratoare unde se 
abordează fizica energiilor înalte se efectuează 
o serie de experienţe de observare experimen- 
tală a leptonilor grei. Se folosesc mai multe 
metode în acest scop. Fără să trecem în revistă 
toate acestea (cadrul articolului nu ne permite 
acest lucru), amintim doar două procedee ex- 
perimentale mai importante. Primul se bazează 
pe generarea perechii de leptoni grei (Et şi 
E ) la ciocnirea dintre electronii şi pozitronii ob- 
ținuți de la acceleratoare cu fascicule încruci- 
șate. Reacţia de bază în acest caz se scrie 
et+ e-—Et + E”. Asemenea experiențe sint 
efectuate, de exemplu, la Laboratorul național 
de la Frascati (Italia). Masa de repaus a lepto- 
nilor grei, obținută pe baza datelor de la Fras- 
cati, este de aproximativ 1 GeV (M> 1 GeV). 

Un alt tip de experiență foloseşi fascicule 
de neutrino miuonic de mare energie, obținute 
cu ajutorul marilor acceleratoare de tip proton- 
sincroton. Reacţiile posibile de generare a lep- 
tonilor grei sub acțiunea radiaţiei neutrinice, 
Vu+p—M*+n, se compară cu reacții similare 
dè tip miuonic, ca de exemplu: +n—p+p 
și rezultatul se raportează la datele prezise de 
teoria lui Weinberg și Salam. Asemenea expe- 
riențe au fost şi sînt în curs de efectuare la 
CERN-Geneva, NAL-Batavia și la Serpuhov, 
din care rezultă că leptonul greu, dacă el există, 
va trebui să aibă masa de repaus mai mare ca 
5 GeV (aproximativ 5 mase protonice). 


ARTICULELE «FERMECATE», 
NUMĂRUL CUANTIC «FARMECUL» 


În cadrul unor modele concrete de realizare a 
teoriei lui Weinberg-Salam se întilnește o difi- 
cultate de netrecut, dacă vrem să combinăm 
aceste idei cu modelele quark uzuale, de exem- 
plu cu modelul lui Gell-Mann, cu trei quarkuri. 
Pentru a înlătura aceste contradicții este ne- 
cesar să presupunem că există niște particule 
ipotetice care se pot caracteriza cu un număr 
cuantic nou, numit «farmec» («charm») ase- 
mănător cu numărul cuantic de «stranietate», 
cunoscut în domeniul particulelor stranii (kao- 
nii şi hiperonii). Astfel, «farmecul» ar fi o «nouă 
stranietate», care s-ar conserva la interacțiile 
tari și ar modifica valoarea ei la interacții slabe. 
Particulele«fermecate»,notate cu C și deocam- 
dată neobservate experimental, ar avea atit 
dezintegrări de tip leptonic cit și de tip nelep- 
tonic, adică hadronic. Pentru observarea expe- 
rimentală a particulelor «fermecate», se pro- 
pune compararea dezintegrărilor de tip lepto- 
nic cu cele de tip hadronic. Dacă raportul celor 
două dezintegrări C—leptoni și C— hadroni 
este aproximativ egal cu 1, conform calculelor, 
am avea de-a face cu particule fermecate ma- 
sive, cu masă mai mare de 2 GeV. În cazul 
cînd am presupune particule fermecate uşoare, 
ele ar putea fi destul de stabile pentru a lăsa 
o urmă vizibilă, de exemplu într-o cameră de 
bule, în cazul unor experienţe cu neutrini de 
energii înalte. Deocamdată, rezultatele expe- 
rimentale nu ne permit să tragem concluzii în 
problema particulelor «fermecate» și nici în 
problema numărului cuantic de «farmec». A- 
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4 — După cum se observă din această schemă, 
la un interval de circa 20 de ani fizica se ridică pe 
o nouă treaptă a scării cuantice, fiecare scară 
corespunzind unui anumit spectru energetic și 
cuprinde noi particule elementare. 


ACIZI GRAŞI 
PE SUPRAFAȚA 
„NOMAZILOR“ 
COSMICI 


Recent, cercetători americani au des- 
coperit molecule âparținind unor sub- 
stante grase pe suprafata a-doi meteoriti: 
Murray şi Murchinson. Încă în 1970— 
1971, pe suprafața acestor doi meteoriti 
au fost descoperiți aminoacizi — cără- 
mizile din care se construiesc substan- 
tele albuminoide, iar, la sfirşitul lui 1971, 
pe un al treilea meteorit, şi anume pe 
Orgueil, au fost identificate baze piri- 
midinice — molecule care alcătuiesc o 
parte din scheletul acizilor nucleici. 

În prezent, meteoriții Murray şi Mur- 
chinson se află din nou în centrul aten- 
tiei cercetătorilor. Pe suprafeţele lor au 
putut fi identificaţi, folosindu-se teh- 
nica de detectare deosebit de fină a 
cromatografiei gazelor, nu mai puțin de 
17 acizi graşi diferiți — componente 
importante ale citorva dintre tipurile 
de celule vii. Desigur, nu se poate afir- 
ma cu certitudine că aceste molecule 
biologice provin de la vreun organism 
cosmic viu. Mai probabil, aceste sub- 
stante au apărut ca urmare a unor sin- 
teze chimice care au avut loc în afara 
Pămintului. 


vind în vedere însă că deja unele previziuni 
teoretice ale modelului Weinberg-Salam au 
fost confirmate experimental, acest lucru ne 
îndreptățește să continuăm cercetările expe- 
rimentale și pentru găsirea leptonilor grei și 
a particulelor «fermecate» Poate tocmai «ridi- 
carea» noastră în anii '70 pe înălțimea celei de 
a patra trepte a scării cuantice va deschide 
o perspectivă, de unde problemele astăzi încă 
neclare şi nerezolvate vor primi o soluționare 
în cadrul unei noi teorii unitare a tuturor inter- 
acţiunilor particulelor elementare, teorie pen- 
tru elaborarea căreia astăzi deja există unele 
rezultate dătătoare de speranțe. 
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DE ANI DE ACTIVITATE 


Acum un sfert de veac, o mină de oameni entuziaști, încrezători în 
forțele lor, în priceperea lor și în posibilitățile tinerei noastre industrii 
socialiste, au pornit pe un drum de pionierat. Au demonstrat că este 
posibil să se realizeze în țară corpuri abrazive și electrozi de grafit, 
produse atit de necesare acțiunii de industrializare a ţării, produse cu 
care eram tributari importului. Strădania lor a fost încununată de 
succes. Astfel, la 1 Mai 1949, la Cluj a luat ființă întreprinderea CAR- 
BOCHIM ., prima uzină din cadrul «ramurii de produse abrazive şi 
cărbunoase». 


EVOLUŢIA PROCESELOR DE SLEFUIRE (RETROSPECTIVĂ) 


Procedeul de șlefuire este cunoscut din cele mai străvechi timpuri. 
Omul, în năzuința sa spre frumos, își desăvirșea operele lustruind 
podoabele, șlefuind mozaicul palatelor și marmura templelor. Pentru 
a-și procura cele necesare traiului, omul a creat unelte și arme, la fău- 
rirea cărora operaţia de șlefuire este de neînlocuit. Între aceste șlefuiri 
şi operațiile complexe de abrazare de astăzi a fost parcurs un drum 
lung. Cu toate acestea, timp de secole și chiar milenii, în privința mate- 
rialelor abrazive utilizate, practic, nu s-au realizat progrese. 

Omul primitiv utiliza pentru șlefuire diferite roci dure, mai ales 
cuarțite aglomerate, cărora prin cioplire le dădea forme cît mai adec- 
vate de minuit. În antichitate se descoperă și zăcăminte de corindon 
natural, o rocă mai dură decit cuarțul, care se utilizează ca atare sau sub 
formă de granule presărate pe discuri de lemn. Întrucît pînă în secolul 
al XIX-lea nu s-au cunoscut decît materialele abrazive naturale, a evo- 
luat numai tehnica operaţiilor de șlefuire. Un pas însemnat a fost con- 
fecționarea unor discuri dipgresie, care, rotite în jurul axei lor, fiind 
acționate manual, realizeaf etuiri cu mult mai productive. Asemenea 
«tocile» putem vedea și astăzi în unele gospodării țărănești. Acționa- 
rea mecanică a acestor discuri, mai ales prin forța apei, datează încă 
din evul mediu și sporește din nou randamentul prelucrării prin șlefuire. 

Discurile tăiate din rocă naturală, a căror confecționare era destul 
de anevoioasă, nu mai puteau face față pretențiilor tehnicii și, astfel, la 
mijlocul secolului trecut, se realizează primele discuri din material 
abraziv granular, încercîndu-se legarea lor cu clei, rășini, cauciuc şi, 


E 


în cele din urmă, cu lianţi ceramici. Materialele abrazive utilizate erau 
tot naturale, în special șmirghelul de Naxos, o varietate de corindon 
impur, descoperit în insula Naxos din Grecia. Deși această realizare 
însemna un progres net în fabricarea sculelor abrazive, calitatea slabă 
și inconstantă a abrazivilor naturali se făcea simțită și în exploatarea 
acestor scule, 

În ultimul deceniu al secolului al XIX-lea se fac două descoperiri 
epocale pentru industria abrazivilor. În anul 1891, Edward G. Acheson 
realizează carbura de siliciu, iar în 1897, Charles B. Jacobs obține 
corindonul sintetic. 

În cele ce urmează vom prezenta succint modul de fabricare a 
principalelor produse abrazive și realizările uzinei CARBOCHIM 
în acest domeniu. 


MATERIALE ABRAZIVE SINTETICE 


De la descoperirea lor și pînă astăzi, carbura de siliciu și corindonul 
constituie cele două grupe de materiale abrazive sintetice de bază, care 
se utilizează la marea majoritate a operaţiilor de abrazare. Datorită 
proprietăților fizico-mecanice superioare (au duritatea peste 9 după 
scara Mohs) şi a calităţii lor constante, au înlocuit aproape complet 
materialele abrazive naturale. 

În ultimele decenii s-au realizat noi materiale abrazive sintetice: 
diamantul sintetic (duritate 10 după scara Mohs), carbura de bor și 
nitrura de bor, cu durități apropiate de cea a diamantului. Însă, datorită 
dificultătii de obținere a acestor materiale şi a costului lor ridicat, ele 
se utilizează,pe scară redusă, la prelucrări cu totul speciale. 


CARBURA DE SILICIU (SiC) 


Se obține pe cale electrotermică din cocs de petrol și nisip cuarţos 
de înaltă puritate. Se fabrică în general două tipuri: carbură de siliciu 
neagră și verde, cu un conţinut de 97—99% SiC. Datorită înaltei duri- 
tăți însă, granulele fiind mai fragile decit cele de corindon, carbura de 
siliciu se utilizează la prelucrarea materialelor cu rezistenţă la rupere 
mai redusă, și anume carburi metalice (vidia), fonte, metale neferoase 
şi la materialele nemetalice. (sticlă, materiale de construcție, mase 


plastice etc.). 

Procedeul de obținere este următorul: cocsul și nisipul se amestecă 
şi se încarcă într-un cuptor electric cu rezistență. Rezistenţa este for- 
mată dintr-un miez de cărbune așezat orizontal, în jurul căruia se aşază 
şarja de reacție. Prin trecerea curentului prin miez, temperatura se 
ridică la peste 2 000° C, formîndu-se carbura de siliciu într-un strat 
compact de cristale, aşezate concentric în jurul miezului. După răcire, 
cuptorul se destace, stratul de carbură se concasează, se macină, se 
deterizează și se clasează pe fracțiuni granulometrice. 

Această linie tehnologică a fost printre primele care au intrat în 
funcțiune la uzina CARBOCHIM. Datorită cererii crescînde, în 
decursul anilor, instalaţia a fost modernizată, crescînd capacitatea 
de citeva ori față de cea inițială, îmbunătăţindu-se în același timp şi 
parametrii calitativi. Astăzi se produce carbură de siliciu neagră în 
gama de granulaţii de la 1 600 la 60 microni. Datorită preocupării spe- 
cialiştilor uzinei, acest material se utilizează nu numai în scopuri 
abrazive, ci și la fabricarea materialelor refractare. De asemenea, s-a 
realizat un sortiment special de carbură de siliciu cu proprietăţi dielec- 
trice, utilizată în electrotehnică. 


ELECTROCORINDONUL 


Se fabrică două tipuri de electrocorindon: electrocorindon normal, 
cu un conţinut de 94% AI,O,, prin topirea reducătoare a bauxitei, 
și electrocorindonul nobil, cu un continut de 99% AI,0O, prin topirea 
aluminei. 


La uzina CARBOCHIM se fabrică electrocorindon normal, înce- 
pînd din anul 1961, prin următorul procedeu: într-un cuptor electric 
cu arc se introduce treptat bauxită cu adaos de cocs. În faza topită, 
în jurul a 2000*C, au loc reducerea și separarea impurităților sub 
formă de feroaliaj. La terminarea șarjei, topitura se răcește, rezultind 
electrocorindonul sub formă de bloc. Acesta se sfarmă la o sonetă, 
după care urmează măcinarea, calcinarea, deferizarea și sortarea pe 
granulaţii. 


Electrocorindonul fabricat de uzina CARBOCHIM. nu se utili- 
zează numai ca material abraziv, ci si în industria materialelor refrac- 
tare, a materialelor de construcții și anticorosive. În ultimul timp, spe- 
cialiştii uzinei au elaborat un sortiment nou de electrocorindon pentru 
operaţii de sablare, care este cu mult mai eficient și elimină nocivitatea 
sablării cu nisip cuarțos. 


CORPURI ABRAZIVE 


Corpurile abrazive (sau, cum le mai spunem, pietre de polizor) 
sînt scule de prelucrare prin așchiere cu totul deosebite. Sint formate 
din granule abrazive legate laolaltă cu ajutorul unor punți de liant, 
sub forma unei scule cu caracteristici fizico-mecanice bine determi- 
nate. În timpul prelucrării prin abrazare, granulele îndepărtează așchii 
mici şi numeroase din materialul prelucrat, iar pe măsură ce se tocesc, 
se desprind din liant, lăsînd libere granulele cu muchii ascuţite. 

Corpurile abrazive se caracterizează prin: natura abrazivului, 
mărimea granulelor, natura liantului, duritate și structură. Prin combi- 
narea acestor caracteristici se pot obține mii de formule de realizare. 
La rîndul ei, formula optimă se alege pentru fiecare prelucrare în parte 
în funcţie de natura materialului prelucrat, de calitatea suprafeţei, de 
tipul maşinii etc. De aci rezultă cît de complexă este această sculă. 


ees CERCETARI 


La uzina CARBOCHIM. corpurile abrazive se fabrică din 1951 
“după următorul procedeu: abrazivul și liantul se dozează cu mare 
precizie și se amestecă cu un grad de omogenitate avansat. Amestecul 
se presează pe prese hidraulice, în matrițe de oțel. Urmează tratamentul 
termic în cuptoare, în funcţie de natura liantului. Pietrele arse se pre- 
lucrează la torme și dimensiuni bine determinate, după care urmează 
un control minuţios asupra durității, rezistenței mecanice, omogeni- 
tății etc. 

Astăzi, la uzina „CARBOCHIM se realizează majoritatea sorti- 
mentelor uzuale de pietre din electrocorindon normal, nobil și carbură 
de siliciu, cu liant ceramic şi de bachelită, cuprinzînd gama de dimen- 
siuni de la $ 6 la ø 900 mm, care se ridică la ordinul miilor. 

Specialiștii uzinei cercetează în permanenţă asimilarea de noi 
sortimente. Astfel, în ultima perioadă, s-au realizat corpuri abrazive 
superporoase și cu liant magnezitic, pentru prelucrări cu degajare 
redusă de căldură în timpul așchierii, corpuri abrazive pentru viteze 
periferice mari, destinate prelucrărilor intensive și multe alte sorti- 
mente solicitate de beneficiarii noştri. 


ABRAZIV PE SUPORT 


În ultimul timp, granulele abrazive aplicate cu ajutorul unui liant 
pe un suport flexibil cîștigă din ce în ce mai mult teren în prelucrarea 
suprafeței lemnului, a materialelor de construcții și a metalelor. 

La uzina : CARBOCHIM , începînd din anul 1958, se fabrică abraziv 
pe suport pentru șlefuiri uscate, pentru prelucrări cu grad de dificul- 
tate redus. În vara anului 1973 s-a pus în funcţiune o nouă fabrică, do- 
tată cu cele mai moderne instalaţii existente pe piața mondială. Pe 
noua linie se utilizează suporţi (din pînză și hirtie) și granule abrazive 
cu înalte caracteristici fizico-mecanice, iar ca lianţi se utilizează atit 
clei din piele cît și rășini sintetice. Operaţiile de încleiere, presărarea 
granulelor şi tratamentul termic sînt asigurate cu aparataje de reglare 
de înaltă sensibilitate, supravegheate și conduse în mod automat. 
Pe această instalație nouă se fabrică sortimente pentru toate domeniile 
de prelucrare atît în stare uscată cît și umedă. Randamentul de așchiere 
care se obţine cu aceste produse noi este de 3—5 ori mai maredecit 
la cele realizate prin tehnologia veche, iar calitatea suprafețelor obți- 
nute satisface cerințele cele mai exigente. 


CARBOCHIM — PERSPECTIVE DE VIITOR 


În prezent, în fața colectivului uzinei stă obiectivul major de a 
satisface în măsură cît mai mare solicitările industriei noastre prelu- 
crătoare în plină dezvoltare. În cincinalul următor sînt’ prevăzute 
modernizarea și dezvoltarea sectoarelor de fabricare a granulelor 
abrazive şi a corpurilor abrazive, astfel încît să se satisfacă necesarul 
cantitativ și calitativ al economiei noastre. 

Specialiștii uzinei și ai IPROMET studiază asiduu cele mai moderne 
soluții tehnice, astfel ca, odată cu dezvoltarea, să se poată fabrica 
practic toate sortimentele de corpuri abrazive solicitate de diferitele. 
ramuri industriale, la un nivel calitativ ridicat şi constant. 

La finele acestei etape de dezvoltare, uzina CARBOCHIM. din 
Cluj se va situa, în ceea ce privește volumul producției și nivelul cali- 
tativ al produselor, printre primele întreprinderi de acest gen la nivel 
european. 


Ing. WILHELM KYSELA 
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CASCADA 
VICTORIA 


Continuăm seria celor mai mari căderi de âpă de pe glob. 
După ce în numărul anterior am prezentat cascada Niagara din 
continentul nord-american, de data aceasta veţi face cunoştinţă 
cu cascada Victoria din Africa. 

În anul 1855, cînd marele explorator Livingstone a descoperit 
imensa cădere de apă a fluviului Zambezi, a spus: «Aceste căderi 
constituie spectacolul cel mai" încîntător pe care l-am cunoscut: 
nu sînt cuvinte care ar putea da o idee asupra unui asemenea 
fenomen. Un pictor desăvirşit nu ar putea realiza un peisaj ase- 
mănător, chiar dacă ar căuta să-l redea într-o suită de tablouri». 

Într-adevăr, cascada Victoria este socotită ca fiind cea mai 
mare şi cea mai frumoasă de pe întreg pămîntul. Pe lungimea su 
de 3 660 km, fluviul Zambezi trece peste un relief destul de acci- 
dentat, formînd mai multe cascade, printre care cascada Victoria, 
a cărei înălțime de cădere a apelor este de 122 m. Prăbuşirea 
vertiginoasă a celor cca 450 tone de apă pe minut, pe o lățime de 
1 800 m face să se nască unul dintre cele mai impresionante fe- 
nomene naturale din lume. Odată cu această cădere asurzitoare 
şi spumoasă, pinza de apă antrenează cu ea un volum de aer 
considerabil, care, ajuns la o mare adîncime şi încărcat cu o i- 
mensă cantitate de vapori de apă, se ridică din nou deasupra cas- 
cadei zeci şi sute de metri, sub forma unor coloane condensate 
intr-o ploaie măruntă şi continuă. Din această cauză, băştinaşii 
au şi denumit-o «Mosiwa Tounja» («Fumul urlător») sau «Căl- 
darea fumegîndă». 

Măreţia şi frumuseţea cascadei le dă nu numai căderea apei 
pe fundul prăpastiei din bazaltul de Motoba sau învăluirea co- 
loanelor 'de vapori de către razele solare ce formează un triplu 
curcubeu, ci şi regiunea înconjurătoare, în care relieful, vegetația 
şi fauna şi-au dat mîna pentru a constitui o ambianţă unică în 
lume. De aceea cascada Victoria este unul dintre cele mai impor- 
tante puncte de atracție turistică pentru cei care vizitează Africa 
sau, mai precis, Zambia. Peisajul natural al cascadei Vic- 
toria se întregeşte cu cel făurit de mina omului: acolo unde 
Zambezi primeşte apele repezi ale rîului Kafue, zambienii au 
construit barajul Kariba, care are o înălțime de 140 m, iar lungi- 
mea coronamentului este de 670 m. Acesta a oprit în loc apele, 
formîndu-se unul dintre cele mai mari lacuri artificiale din lume, 
cu lungimea de 280 km şi suprafața de 5 000 km?. Construcția 
acestui baraj a regularizat cursul, altădată instabil, al fluviului 
Zambezi şi totodată dă posibilitatea valorificării imensei sale 
energii. Capacitatea de ordinul a cîtorva miliarde de kWh anual 
pe care o are hidrocentrala Kariba acoperă cerințele de energie 
electricà necesară exploatării subsolului bogat ın cupru, cobalt. 
aur, crom, zinc şi wolfram. dar lipsit de combustibili (cărbune şi 
gaz metan). 

După o găzduire într-unul din marile hoteluri ultramoderne 
din apropierea cascadei şi a barajului, vizitatorii pot merge în 
imensa rezervaţie naturală (Wankie National Park). situată la 


140 km distanță, unde au posibilitatea să urmărească felul cum 
îşi duc viața nenumăratele exemplare din fauna sălbatică a Africii. 
Fie din mersul maşinii — din care nu ai voie să cobori —, fie 
staționînd pe locuri adăpostite, poţi să priveşti din apropiere zeci 
de elefanţi, bivoli, girafe, zebre, maimuțe, antilope, lei,mişunînd 
prin desișul vegetației. 

C. NEDELCU 


1. — Falia produsă în bazaliul de Motoba, pe fluviul Zambezi, a creat, pe 
o lățime de aproape 2 km şi înălțime de 122 m, una dintre cele mai frumoase 
cascade din lume: Victoria 

2, — Acest spectacol incintător poate fi admirat din apropiere 


a ae piete me 


ALF FAUNEI sAAAAIE NE 


LOSTE IMPOTRIVA CALDURI! ~- 


Cind spunem Sahara, ne gîndim la cel mai teri- 
bil deşert de pe planeta noastră, la un teritoriu 
imens de peste 100 000 km pe care, dacă omul se 
aventurează să-l străbată, n-o poate face deci! 
cu ajutorul cămilelor care-l transportă pe el. 
hrana şi, mai ales, apa necesară unei asemenea 
riscante câlătorii. Sahara este o mare de nisip vå- 
lurit, supusă cvasinermanent bătâii razelor fier- 
binţi ale soarelui (300 pînă la 360 de zile pe an). 
o mare deasupra căreia temperatura atinge ade- 
seori 70°C, iar ploaia poate lipsi chiar şi 5 ani 
consecutiv. Dar şi cind cad, ploile nu însumează 
o cantitate de apă mai mare de 20 mm pe an. 
Toate acestea ne pot crea convingerea că în acest 
deşert (cu excepţia oazelor) nu este posibilă nici 
cea mai elementară torma de viață. Şi totuşi... 
Printre dunele masive există o vegetație perma- 
nentă. După cea mai mică ploaie, solul se acoperă 
în numai citeva zile cu un covor de plante anuale. 
avind un ciclu de dezvoltare (timpul scurs de la 
germinaţia seminţelor şi pînă la înflorire) foarte 
scurt — pentru unele de numai 8 zile. conti- 
nuare, aceste plante vor exista numai sub formă 
de seminţe, care aşteaptă uneori zece ani înainte 
de a germina din nou. deşert există şi plante 
perene care vara trăiesc «la ralenti», suprimin- 
du-şi frunzele şi conservindu-şi doar ramurile 
spinoase şi rădăcinile lungi. Asimilaţia clorofiliană 
se efectuează în acest caz prin scoarța rămasă 
verde — ingeniozitate a naturii. 

Dar animalele? Există animale în Sahara? Şi 
dacă există, cum trăiesc ele în asemenea condiţii 
imposibile? «Născocind» o serie de «trucuri» 
Imensitatea Saharei este colonizată de aproape 
60 de specii de mamifere, de 90 de specii de păsări. 
30 de specii de reptile şi un mare număr de never- 
tebrate. Şi toate aceste vietăți reuşesc să facă faţă 
căldurii, lipsei de apă, rarităţii arborilor, monoto- 
niei peisajului. Toate au suferit o serie de adaptări 
care le permit să-şi reducă la maximum nevoile 


şi chiar activitatea în perioadele cele mai nefavo- 
rabile. Unele duc o viață nocturnă, iar ziua se 
odihnesc în terariul lor, într-o «ambianţă condi- 
ponată». Altele sint capabile să suporte tempe- 
ratun ridicate şi o deshidratare importantă „de 
30 pină la 40%, din greutatea corpului lor, fără 
urmări dăunătoare. Acesta este cazul unor scor- 
pioni, sopirle şi chiar mamifere mari cum sînt 
cămilele şi asinii. 

Printre reptile, Uromastix acanthinurus (sin- 
gura şopirlă ierbivoră) si varanul de deşert (Vara- 
nus griseus) — carnivor — pot suporta, atunci cînd 
sint silite sa stea la soare, o temperatură internă 
apropiată de 46°C, temperatură care pentru alte 
specii de animale este indiscutabil mortală. Anu 
mite reptile posedă o glandă asa-zisă «pentru 
sare», situată în apropierea nasului, care le per- 
mite să elimine pe nări excedentul de săruri mine- 
rale provenite din consumarea plantelor de deşer! 
Aceleaşi animale, atunci cînd lipsa de vegetaţie 
devine totală, pot să «postească» chiar şi un an. 
rămînind în nemiscare. Letargia este pentru un 
anumit număr de animale un alt mijloc de adap- 
tare mult utilizat atunci cînd condițiile devin cu 
totul nefavorabile. 

Pierderea de apă este redusă la unele specii 
datorită lipsei glandelor dermice (de pildă, ṣo- 
pirlele) sau au corpul protejat de un înveliş cornos 
ori chitinos (sopirlele şi numeroase nevertebrate) 
Multe specii, mai ales păsări, care, fie că sîni 
omnivore (consumă hrană mixtă), insectivore sau 
carnivore, nu beau niciodată. Mamiferele, în 
schimb, nu pot trăi fără apă decit un timp limitat. 
«Campioni » rămîn în continuare asinul şi cămila. 
Ei pot sta 6 zile la soare fără apă şi fără hrană. 
Asinul pierde, în asemenea cazuri, prin deshidra- 
tare, pînă la 29%, din greutatea sa, dar îşi recapătă 
repede ia mg: după ce absoarbe apa necesară 
(el poate 27 litri de lichid în 5 minute), ceea 
ce demonstrează convingător că acest animal care 
suportă o concentraţie importantă a sîngelui este 
perfect adaptat la viaţa în deşert. 

Cit despre cămilă, a cărei rezistență a dat naş- 
tere la numeroase legende, ea este capabilă să 
piardă o cantitate de apă care poate ajunge pînă 
la 30% din greutatea sa. lar cînd, în sfirşit, i se 
oferă apă, va bea în două reprize aproape 200 de 
litri. ceea ce ar corespunde pentru un om avind 
o greutate de 65 kg cu... 48 | de lichid. Tot 
câmila mai posedă şi o altă particularitate, 
foarte rar intilnita la alte animale, şi anume tem- 
peratura corpului său nu este constantă ca la cea 
mai mare parte a mamiferelor, ci variază de la 
vară la iarnă, şi chiar de la mijlocul fierbinte al 
zilei la seară, cu mai mult de 6*C, putînd evita 
astfel deshidratarea prin evaporare. 

Acestea şi multe alte adaptări care privesc, 
după cum am văzut, anatomia şi fiziologia ani- 
malelor de deşert sînt «daruri» ale naturii, care 
a avut grijă să dea locuitorilor Saharei posibili- 
tatea de a se apăra contra agresiunii acestui mediu 
ostil. Ele sint arme naturale care fac parte din 
chiar organismul ființelor vii, fiinţe silite de legea 
selecției naturale să se adapteze sau să moară. 

Dar există şi o serie de adaptări privind com- 
portamentul, dintre care unele pot fi văzute în 


T 
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fotografiile alăturate şi pe care doi cercetători 
francezi — Marie Thérèse şi Claude Greno! — 
le-au surprins şi studiat la fața locului. 


V. PODINĂ 


1. — Şopiria Tarentola neglectă este capabilă să se agațe de firele de iarbă ca un veritabil 
acrobat și, datorită lamelelor adezive care li acoperă degetele, ea poate să se cațere chiar și pe 
suprafețe complet netede, verticale și lucioase. Această șopirlă este un recordman și în ce 
priveste «postitulw. Ea poate trăi şi un an întreg fără să mănince. 

2. — Marele pâlanjen de nisip nu apreciaza mai mult căldura decit cea mai mare parte a 
animalelor din Sahara. Pentru a scăpa de ea, el sapă în nisip un puț cilindric vertical, cu un 
diametru de 2,5 cm și adinc de 40 cm, pe care îl tapisează cu mătase. Apoi Inchide intrarea 
puțului cu un ecran foarte des, tot de mătase, pe care, cu timpul, se depune și un strat fin 
de nisip. Ecranul li servește păianjenului și drept capcană. O insectă care trece pe deasupra 
se impotmolește în el, ca și în oricare altă pinză de păianjen. 

3. — Vipera de nisip (Cerastes vipera) ştie de asemenea că răcoarea se găsește sub straturile 
de nisip de la suprafață. Ea se deplasează din loc în loc, mergind nu Inainte, ci lateral, prin 
executarea cu întregul corp a unor mișcări ondulatorii, În felul acesta, ea pătrunde din ce în 
ce mai adinc In nisip, pină cind va fi complet acoperită. Afară nu mai rămine decit un ochi, 
protejat Impotriva nisipului de un «monoclu», format de un solz lucios și transparent. Astfel 
ascunsă, ea se fereşte pe de o parte de căldură, iar pe de alta stă la pindă, pentru a-și vina 


prada. 


ILIESCU VICTOR, 
Brașov 


BOLTA CEREASCĂ — O URIAȘĂ 
OGLINDĂ REFLECTOARE 


Despre rezultatele zborurilor efectuate de 
navele cosmice pilotate am publicat la 
momentul respectiv materiale ample în 
revista noastră. Un aspect deosebit, asupra 
căruia dorim să ne oprim în rîndurile de 
față, este cel la care vă referiți dv., solici- 
tindu-ne lămuriri. Sintem bucuroși să vi 
le oferim. 

Scrisoarea dv. ne obligă, așadar, să a- 
mintim de unele dintre observaţiile vizuale 
pe care le-au făcut cosmonauții în timpul 
zborului lor în spațiul cosmic, observații 
care astăzi sînt apreciate ca avind un rol 
important în studierea și înțelegerea unor 
fenomene optice din cosmos și din stra- 
turile superioare ale atmosferei terestre. 

Asemenea observații vizuale le-a efec- 
tuat, de exemplu, echipajul navei cosmice 
sovietice «Voshod»—2. Membrii lui au ob- 
servat că în timpul răsăritului Soarelui, 
cînd o parte a discului solar se afla deasupra 
orizontului, această parte putea fi văzută 
numai ca urmare a reflectării ei de către 
atmosfera Pămîntului, aceasta din urmă 
jucînd rolul unei oglinzi reflectoare. 

Capacitatea atmosferei Pămintului de a 
da naştere fenomenului de reflexie este, de 
asemenea, confirmată de fotografiile co- 
roanei solare, obținute de echipajul navei 
cosmice americane «Apollo»—12. Anali- 
zînd rezultatele observaţiilor efectuate de 
echipajul navei «Voshod»—2 și cel al lui 
«Apo!lo»—12, s-a putut calcula mărimea 
coeficientului de reflexie. La un unghi a! 
reflexiei de cca 90 grade, el este foarte 
aproape de unitate. Prin urmare, atunci 
cind observaţiile sînt efectuate sub un 
unghi de 90 grade, undele de lumină se 
reflectă de atmosfera Pămintului aproape 
în întregime. 

Studierea fenomenului de reflexie, căruia 
atmosfera terestră îi dă naștere, permite, la 
rîndul lui, explicarea unor fenomene atmos- 
ferice care pînă acum păreau a fi greu de 
elucidat. Un asemenea fenomen îl consti- 
tuie, de exemplu, «focurile Mparului». Este 
vorba de acea lumină amintind de reflexiile 
flăcării care poate fi văzută seara în apro- 
pierea satului Kilva Masoko din Tanzania, 
situat pe țărmul Oceanului Indian. Pentru 
că «flăcările» pot fi observate pe versanții 
lanțului muntos Mpar, care se întinde pe o 
distanță de 12 km la sud-vest de satul amin- 
tit, ele par să țișnească din chiar inima mun- 
ților. Pentru a afla cum anume apar ele. 
numeroși alpiniști au urcat înălțimile mun- 
ților. Ajunşi însă sus, «flăcările» dispăreau 
şi nu putea fi descoperit nici un indiciu a 
ceea ce anume le-ar fi putut genera. «Flă- 
cările» erau văzute doar de la distanță. 
Această circumstanță este explicată, în 
lumina observaţiilor efectuate pe navele 
cosmice pilotate, ca drept efect al proprie- 
tății pe care o are atmosfera terestră de a 
reflecta radiația solară la trecerea acesteia 
dincolo de straturile dense ale atmosferei. 
Şi tot această reflexie a radiaţiei solare ex- 
plică, se pare, și alte efecte optice vizibile 
celor aflați la suprafața Pămîntului: «raza 
verde», faptul că obiectele aflate pe mări 
sau oceane, la distanțe apreciabile, apar, 
celor ce le privesc de pe uscat, pe vreme 
senină, suspendate deasupra apei. 


ZEFNIC IOAN, 
Arad 


ALCHIMIA EVULUI MEDIU 


Despre alchimie se vorbeşte adesea pe 
nedrept ca despre un joc de copii al unor 
oameni mari care, pe deasupra, mai sînt 
și oameni de știință. Este, desigur, o ima- 
gine greșită pe care și-au format-o cei nu 
destul de bine informaţi. În realitate, alchi- 
mia a rămas în istoria ştiinţei ca o etapă a 
dezvoltării chimiei în evul mediu, în care 


sînt continuate și amplificate practicile 
meșteșugărești din antichitate de obținere 
a unor produse (sticlă, coloranți naturali, 
metale şi aliaje). 

Alchimia s-a format acum 1 500 de ani, 
iar naşterea ei este socotită a fi avut loc în 
Egipt cu mai bine de 4 000 de ani în urmă. 
Minunaţi alchimiști au fost grecii şi arabii. 
De la ultimii se trage însuși cuvintul «alchi- 
mie». În limba arabă «al» este articol, iar 
«chimia» înseamnă «chimie». Deci, alchi- 
mie = chimie și nimic mai mult, 


Deși este adevărat, s-a întimplat ca la un 
moment dat să se producă o orientare gre- 
șită în activitatea unor alchimiști din evul 
mediu care căutau, de exemplu, posibili- 
tatea de transformare (transmutație) a meta- 
lelor ordinare în aur cu ajutorul unei sub- 
stanţe cu însușiri fantastice (piatra filozo- 
fală) și a reintineririi cu ajutorul elixirului 
vieţii, totuși, în cea mai mare parte, activi- 
tatea alchimiştilor a fost cu adevărat fertilă. 
Alchimiștii au creat medicamente excep- 
tionale împotriva bolilor de ochi și de piele, 
au inventat «apa regală»; ei au explicat 
proprietățile sulfului, antimoniului şi mercu- 
rului, au descoperit catalizatorii şi multe 
procese tehnologice pentru obținerea săru- 
rilor şi acizilor, în linii esenţiale neschimbate 


și în zilele noastre. Tot ei au descoperit pro- 
cedeul de ermetizare a vaselor pentru con- 
servarea produselor alimentare, metodele 
pentru obținerea acidului salicilic, pentru 


elaborarea oțelului inoxidabil etc. Tratatul 


alchimiștilor din evul mediu, intitulat «Ta- 
blete de smarald», poate fi considerat o 
încercare de apropiere spre acea ordine în 
așezarea elementelor, pe care a desco- 
perit-o şi fundamentat-o mai tîrziu D.I. Men- 
deleev. Alchimiștii sînt primii care au făcut 
experimente pentru distilarea țițeiului și 
au fost în pragul descoperirii napalmului. 
Au încercat să descifreze rețeta așa-numi- 
tului «foc grecesc» și chiar dacă pină 
la urmă nu au aflat-o, cercetările lor i-au 
ajutat să descopere multe substanțe utile, 


multe procese chimice, să fixeze rezultatele - 


unui număr uriaș de reacții, pregătind prin 
aceasta terenul pentru întreaga chimie mo- 
dernă. Printre experienţele predecesorilor 
chimiștilor din zilele noastre există unele 
ale căror rezultate, chiar în epoca noastră, 
nu pot fi repetate atit de uşor Greutatea 
poate vine și de acolo că tratatele alchi- 
miştilor sînt scrise într-un limbaj codificat, 
fapt care a făcut dealtfel ca cele mai bune 
dintre ele să nu poată fi încă traduse în 
limbajul noțiunilor moderne. 

Avem posibilitatea să vă informăm că în 
ultima vreme specialiști în istoria științei 
și tehnicii din Franţa au descoperit în arhive 
materiale noi, interesante, care, alături de 
cele cunoscute pînă acum, îi îndreptăţesc 
să definească alchimia drept «o etapă 
importantă în istoria științei». 
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STĂNICĂ MIHAI, 
lași 


APĂ CALDĂ ÎN ANTARCTICA? 


Pare paradoxal, dar, într-adevăr, în 
Antarctica — continentul gheţurilor ves- 
nice — în împărăţia celor mai scăzute tem- 
peraturi de pe glob, a fost descoperit un 
lac neobișnuit. Sub stratul gros de gheață, 
la adincimea de 60 m, începe un strat de 
apă sărată avind temperatura de +25C. 
Fenomenul antarctic — îl putem numi așa 
— se explică prin aceea că undeva, în 
adincul. lacului, există un izvor fierbinte 
sau, oricum, o sursă de căldură. 


EITIEANU ȘTEFAN, 
Tg. Mureș 


TEHNICA  ATERIZĂRII NAVELOR 
COSMICE SOVIETICE 


Foarte pe scurt, răspunsul nostru la una 
dintre problemele ridicate de dv. în scri- 
soarea trimisă redacției (la celelalte vă vom 
răspunde prin poştă) vă invită să rețineți 
că navele cosmice sovietice cu echipaj 
aterizează folosind un sistem complex, 
gazodinamic și aerodinamic de frinare și 
coborire pe sol. Operaţiunea de frinare 
începe pe orbită gazodinamic (cu motor 
rachetă, care aruncă jetul reactiv în sens 
invers mișcării navei pe traiectorie); con- 
tinuă prin frînarea aerodinamică opusă de 
straturile dense ale atmosferei; la înălțimea 
de 7—10 km se deschid parașute speciale 
care reduc viteza de la cca 120 m/s la 6—10 
m/s; în apropierea solului, un motor reactiv 
special asigură coborirea lină, fără şoc, 


pe sol. 
o 


SOLDUBAN IOAN, 
Lugoj 


POLII MAGNETICI Al PĂMÎNTULUI 


Măsurătorile efectuate pe întreaga su- 
prafață a Pămîntului, precum şi cu ajutorul 
sateliților artificiali au arătat că planeta 
noastră posedă un cîmp magnetic al cărui 
spectru este asemănător, într-o primă a- 
proximaţie, cu cel al cîmpului produs de 
un magnet permanent în formă de bară. 
Asemănarea este valabilă dacă magnetul 
permanent are lungime mică în comparație 
cu raza globului terestru, dacă este plasat 
în centrul Pămîntului, înclinat cu 11,5 faţă 
de axa rotației diurne, iar Polul Sud este 
orientat în partea Polului Nord geografic 
al Pămintului. Liniile de cimp magnetic ies 
din polul magnetic austral și intră în polul 
magnetic boreal. 

Din punctul de vedere al teoriei magne- 
tismului, ceea ce numim în mod curent 
pol magnetic nord al Pămintului este în 
realitate pol magnetic sud, și viceversa. 

Experimentul efectuat v-a condus, prin 
urmare, aşa cum, dealtfel, era și firesc, la 
o concluzie corectă. 


TURCAN CONSTANTIN, București 
VI, str. Al. Odobescu 17 A, ne roagă să 
inserăm. la această rubrică că cedează 
colecția completă a revistei «Ştiinţă şi 
tehnică» din anii 1950—1973. informăm, de 
asemenea, că RADU TATUȘESCU, str. 
Agrișelor nr. 14 — Brașov, oferă spre vin- 
zare colecția revistei «Ştiinţă şi tehnică» 
din anul 1957 pînă la ultimul număr apărut 
în anul în curs, precum și almanahurile 
«Ştiinţă și tehnică» din 1958 pînă în 1974 
inclusiv, iar BULAT N. DUMITRU, str. 
Argeșului nr. 10 — Galaţi, oferă spre vin- 
zare colecția revistei «Tehnium» din anii 
1970—1973, inclusiv ultimele numere din 
anul acesta. 


Rubrică realizată de M. PĂUN 
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“ ţărăneşti din diferite judeţe, vă oferă, 
„într-o ambianță rustică, pitorească, 
"preparate culinare şi băuturi specifice 
i p ecărei zone! 
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Pe litoral, la marginea nordică a 
cartierului Tomis din Constanţa, chiar ` 


“la intrarea în Mamaia, se află unul ` 
dintre cele mai frumoase şi pitoreşti 
complexe turistice ale cooperaţiei de 


consum: SATUL DE VACANŢĂ” 


Cele peste 25 de căsuțe, constrăite- 
în sistemul autentic al gospodării 


vor putea 


fi prezise 


GUTREMURELE? 


Conf. dr. docent DUMITRU ENESCU, 
Cercetător IOANA ZAMARCA 


Prezicerea cutremurelor este de o mare 
importanță economică şi socială. În fiecare an 
se produc în lume nu mai puțin de 100 cutre- 
mure distructive. Evident, nu toate din ele sînt 
urmate de consecințe grave, deoarece unele 
se produc sub ocean sau în regiuni slab popu- 
late. 

Pentru a demonstra importanța prezicerii 
cutremurelor, se pot da multe exemple de ast- 
fel de catastrofe care au produs mari pagube 
materiale și pierderi de vieți omenești. De 
exemplu, s-a estimat că mărimea pagubelor 
care ar fi cauzate de un cutremur asemănător 
celui din anul 1906 de la San Francisco ar atinge 
azi în acest oraș valoarea de 4—5 miliarde de 
dolari, iar la Los Angeles de 8—10 miliarde 
de dolari. 

Dacă ne gindim şi la faptul că numai în seco- 
lul nostru acest fenomen a cauzat mai mult 
de un milion de pierderi de vieți omenești, 
atunci trebuie să recunoaștem că principalul 
scop al prezicerii cutremurelor este în primul 
rind micșorarea numărului de victime cauzate 
de acestea. 

Lumea speră ca, într-un viitor nu prea înde- 
părtat, cutremurele să fie prezise. Totuși, solu- 
ționarea unei astfel de probleme este extrem 
de complicată. Poate că nici un alt cercetător 
dintr-un alt domeniu nu este confruntat cu 
dificultăți de natura celor ce stau în fața seis- 
mologilor, care nu pot observa direct inte- 


riorul Pămintului, ci numai prin intermediul 
forajelor. Dar cele mai adinci foraje nu ating 
nici măcar 10 km, în timp ce sursele de cutre- 
mure pot fi localizate la adincimi de pină la 
700 km, iar procesele legate de originea cutre- 
murelor pot afecta și părțile mai adinci ale 
Pămîntului. 


k CE SE CUNOAȘTE 
IN PREVEDEREA CUTREMURELOR 


Cu toată precizia mică, rezultatele obținute 
pină acum prin metode statistice probabilistice 
ne fac să credem că sînt mari posibilități de 
prezicere a cutremurelor. Datele teoretice, și 
in special cele de observație, au arătat că 
există mai multe direcții de cercetare pentru 
prevederea cutremurelor de Pămint. S-a dove- 
dit însă că aceste criterii de prevedere nu sint 
universal valabile. Valabilitatea lor depinde de o 
mulțime de factori legați de caracteristicile 
zonei focale și ale mediului dintre această 
zonă şi suprafața de observaţie. 

Studiul și măsurarea deformării în pămint par 
să fie una dintre cele mai vechi direcţii de cer- 
cetare în această problemă. Activitatea seis- 
mologului japonez Imamura poate fi conside- 
rată ca una dintre primele cercetări dedicate 
prevederii cutremurelor. El a determinat posi- 
bilitatea producerii unui cutremur, care de fapt 
s-a și produs ulterior, pe baza faptului că 
cutremurul respectiv a fost precedat de o 
schimbare a nivelului liniei care desparte țăr- 
mul de ocean. Exemple se mai pot da. Astfel, 
înainte cu 29 ore de producerea cutremurului 
din California (11 iunie 1970), s-a semnalat o 
înclinare spre est a scoarței terestre. Aceste 
constatări, plus altele au făcut ca în unele 
zone seismice din lume să se întreprindă efec- 
tuarea de măsurători geodezice speciale, pre- 
cum şi înregistrări continue cu aparate super- 
sensibile (care folosesc razele laser) de măsu- 
rare a deformării și a înclinării scoarţei terestre. 

În scopul detectării unor probabile defor- 
mări ale crustei terestre, deformări ce ar putea 
să preceadă eventuale cutremure puternice, 
s-a început de curînd și în tara noastră efec- 
tuarea de măsurători geodezice speciale. Un 
extensometru va fi instalat la Observatorul 
seismologic Muntele Roșu pentru a înregistra 
în permanenţă deformările crustale în imediata 
vecinătate a zonei epicentrale Vrancea. 

Cercetările pe modele și datele de observație 
au arătat că unele cutremure puternice pot fi 
precedate de o schimbare a frecvenței cutre- 
murelor de slabă și foarte slabă intensitate. 
Astfel, la Matsushiro (Japonia) au fost obser- 
vate în perioada 1965—1967, pe lingă ridicări 
ale scoarței, și schimbări ale microactivității 
seismice și ale fluctuațţiilor cîmpului magnetic 
terestru. Acestea au permis să se lanseze 
avertismente eficace în timpul seriei de cutre- 
mure de la Matsushiro din acei ani. 

Din anul 1971 a fost începută și în țara noas- 
tră cercetarea activității microcutremurelor din 
Vrancea, în scopul corelării acestei microacti- 
vități cu eventuale șocuri puternice. Întrucit 
se pare că microactivitatea seismică din Vran- 
cea ar oferi mari posibilităţi de prezicere a șocu- 
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rilor puternice, cercetarea microcutremurelor 
vrincene va fi mult dezvoltată prin instalarea 
de aparatură foarte sensibilă la observatoarele 
seismologice din zona epicentrală sau din 
vecinătatea acesteia. 

Acumulările de tensiuni şi deformări în pă- 
mint pot conduce, de asemenea, la schimbarea 
unor proprietăţi fizice ale rocilor: susceptibili- 
tatea magnetică, conductivitatea electrică, con- 
ductivitatea calorică, parametrii elastici etc. 

Geofizicienii sovietici, apoi cei americani, 
au început de cîțiva ani să experimenteze o 
nouă metodă de prezicere a cutremurelor. Este 
vorba de studierea modului în care variază, în 
zona hipocentrală, raportul dintre vitezele unde- 
lor longitudinale şi, ale celor transversale, folo- 
sind înregistrările microcutremurelor obținute 
de la o mică rețea locală de seismografe. S-a 
constatat că unele cutremure puternice au 
fost precedate de schimbări ale acestui raport, 
cauzate de variaţia proprietăților elastice ale 
rocilor în care se acumulează tensiuni. Apli- 
carea acestei metode de prezicere va fi încer- 
cată și în zona Vrancea, unde va fi nevoie de 
un număr mai mare de observatoare seismo- 
logice. 

Desigur, direcţiile și criteriile de prezicere 
ale cutremurelor nu se rezumă numai la cele 
arătate mai sus, întrucit acest proces foarte 
complex al acumulărilor de tensiuni în Pămint 
și al producerii de cutremure se află într-o 
strinsă corelație cu o mulțime de fenomene. 
Astfel, s-a mai constatat că undele Rayleigh 
generate de cutremurele puternice sînt asociate 
cu variaţii considerabile ale nivelului stratului 
ionosferic care reflectă undele radio. Studiile 
statistice a 22 000 de cutremure produse în 
perioada 1950—1963 au arătat că erupțiile so- 
lare pot fi corelate cu producerea unor cutre- 
mure puternice. Aceste erupții, frinind mişca- 
rea de rotaţie a Pămîntului, determină o modifi- 
care a cîmpului său electromagnetic și, drept 
urmare, o schimbare a presiunii interne. 

Observațiile făcute de specialiştii americani, 
cu ocazia experiențelor cu reflectoarele laser 
instalate pe Lună, au arătat că cutremurele 
foarte puternice sint precedate de ușoare de- 
vieri ale axei Pămîntului. Pe baza unor măsură- 
tori efectuate în perioada 1897—1956, s-a con- 
statat existența unor relații între cutremure și 
unghiul pe care îl fac planurile ecuatoriale 
selenare și terestre. S-a observat că activitatea 
seismică este invers proporțională cu acest 
unghi. 


SEISMICITATEA GENERALĂ 
A PĂMÎNTULUI 


Cercetările efectuate în ultimii 15 ani de mai 
mulți geofizicieni și geologi din ţările bintuite 
de cutremure au arătat că împărțirea supra- 


feței planetei noastre în mai multe plăci nu 
este o aparenţă, ci o realitate. Aceste cerce- 
tări, efectuate în special pe fundul mărilor și 
oceanelor, au condus la elaborarea teoriei 
tectonicii plăcilor, teorie care permite o înțe- 
legere mai bună a fenomenelor de dinamică 
internă a Pămintului. 

De asemenea,s-a stabilit că o mare parte 
din cutremurele și activitatea vulcanică din 
lume sînt concentrate în zone relativ înguste, 
formînd o rețea care înconijură arii vaste de 
liniște relativă. Principala zonă seismică a lumii 
înconjură Oceanul Pacific și se numește «Cen- 
tura circumpacifică», iar cea de-a doua zonă 
seismică, denumită «Centura alpină», cuprin- 
de ansamblul de cute terțiare care se întind 
de la un capăt la altul al bazinului meditera- 
nean și se prelungeşte pînă în Indonezia. Cu- 
tremurele care se produc în afara acestor două 
zone sint relativ puţine ca număr, iar focarele 
lor nu sînt adinci. 

În cele două mari zone, pe lîngă cutremurele 
cu focare în scoarța terestră (sub 70 km), se 
produc și cutremure intermediare (între 70 şi 
300 km) și cutremure adinci (pînă la aproxi- 
mativ 700 km). Cutremurele care se produc pe 
teritoriul țării noastre fac parte din cea de-a 
doua zonă seismică a lumii. Cea mai activă 
regiune seismică din România se află la curbu- 
ra Carpaţilor, cu centrul în regiunea Munţilor 
Vrancea. Cutremurele din această regiune au, 
de obicei, adincimi intermediare, între 60 și 
200 km. Cel mai puternic cutremur intermediar 
a fost acela din 10 noiembrie 1940, care a avut 
magnitudinea (intensitatea pe scara Richter) 
egală cu 7.4. 

lpoteze interesante privind activitatea 
focarului din Vrancea au putut fi emise în 
urma analizei catalogului de cutremure, întoc- 
mit de seismologii români pe baza datelor 
de care s-a dispus din cele mai vechi timpuri 


În titlu: Crăpătură în scoarța terestră formată 
în urma cutremurului de la 9 septembrie 1954, 
de lingă El — Astnam (Algeria). 

1. — Harta macroseismică a cutremurului de la 
10.X1.1940 din România. 

2 — Centurile de foc ale Terrei — zone unde 
cutremurele sint frecvente. 


UZA CUTRENUAE 
DE PAMINT 


“9ăbeismică 
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lo = intensitatea in epicentru pe scara MSK-64 


(şi anume din anul 1471) pînă în prezent. Ín- 
trucit interesează în special problema periodi- 
cității cutremurelor mai puternice, am extras 
perioadele de timp în care au avut loc cutre- 
mure de intensități în zona epicentrală 109 
şi 10%8, precum și perioadele de timp în care 
s-au produs mai multe cutremure de intensi- 
tate |_=7” Se observă din tabelul alăturat că 
maxiriele în activitatea seismică a focarului 
din Vrancea sînt distribuite în mod sistematic, 
cu o periodicitate aproape matematică. Această 
distribuție sistematică a permis să se facă 
unele extrapolări în viitor. Extrapolarea datelor 
din coloana a 4-a este însoțită de un grad de 
certitudini mult scăzute datorită absenței în 
unele secole a maximului din această coloană. 

Modul în care au tost extrapolate datele din 
tabelul de mai sus pentru secolul XX poate fi 
aplicat și pentru secolele următoare. Astfel, 
este foarte probabil ca în jurul anului 4 al seco- 


* Intensitatea |_ este dată în scara MSK-1964. Fa- 
cem precizarea că magnitudinea M a unui cutremur 
reprezintă energia degajată de acesta sub formă de 
unde seismice, iar intensitatea | exprimă tăria cu care 
s-a simţit un cutremur într-o anumită zonă. Rezultă 
că M ar trebui să aibă o singură valoare pentru un 
cutremur, iar | variază cu distanța față de epicentru 
şi cu alți parametri. 


PARATRĂZNETE PENTRU AUIUANE 


Colaboratorii laboratorului de tensiuni 
înalte din cadrul Institutului politehnic 
din Leningrad, în colaborare cu cerce- 
tătorii Institutului de cercetări pentru a- 
viaţia civilă, au elaborat o metodă de pro- 
tejare a avioanelor împotriva trăznetelor 
posibile în timpul zborului. Experiențele 
se efectuează cu ajutorul unui model de 
avion care este lovit din timp în timp de 
trăznete artificiale. Metoda elaborată de 
către cercetătorii leningrădeni permite ca 


descărcările electrice să nu mai aibă loc 
in partea din față a avionului, ci pe latu- 
rile acestuia, unde se află dispozitive spe- 
ciale pentru disiparea energiei și canali- 
zarea ei în atmosferă. Aceste mijloace de 
protecţie se şi instalează deja pe avioanele 
de transport din Uniunea Sovietică. 


O experiență prin care se pun In evidență punctele 
sensibile ale avionului In timpul descărcărilor electrice 
din atmosferă. Trăznetul artificial lovește modelul avio- 
nului «lAK»-40, aflat pe standul experimental. 
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n = numărul de cutremure de intensitate 
produse într-un anumit interval de timp 


lelor viitoare să se producă cîte un cutremur 
de intensitate 1 =8 sau 2—3 cutremure de 


intensitate 197. De asemenea, în perioada 


anilor 37—43 ai secolelor viitoare, se vor pro- 
duce, cu o foarte mare probabilitate, cutre- 
mure de intensitate |_=8—9. Absența în unele 
secole trecute a maximului din jurul anului 20 
ne face să admitem că probabilitatea de pro- 
ducere a unor cutremure vrîncene în jurul 
anilor 20 ai secolelor viitoare este relativ mică. 


CUM SĂ NE PROTEJĂM? 


Perspectiva producerii unor cutremure de 
intensitate mare nu trebuie să sperie, ci să 
stimuleze intensificarea cercetărilor de toate 
categoriile pentru prezicerea acestor cutre- 
mure. 

De aceea, zona Vrancea va fi pusă sub o 
supraveghere permanentă prin instalarea de 
aparatură care să înregistreze o serie întreagă 
de parametri (deformația solului, activitatea 
microcutremurelor și ultramicrocutremurelor, 
schimbările de proprietăți clasice ale zonei 
hipocentrale, eventualele modificări ale cîmpu- 
lui magnetic terestru etc.). 

În paralel cu aceste cercetări, vor trebui con- 
tinuate studiile de cunoaștere detaliată a meca- 
nismului de producere a cutremurelor, 
de cunoaştere a caracteristicilor geome- 
trice, dinamice şi cinematice ale focarelor lor. 
În prezent sînt obținute unele realizări în acest 
domeniu, adică se cunoaște cu aproximaţie 
mecanismul de producere a seismelor din 
Vrancea şi este pe cale de a fi finisată o metodă 
de determinare a parametrilor geometrici, cine- 
matici şi dinamici ai focarelor acestor cutre- 
mure. Prin determinarea acestor parametri se 
speră să se cunoască într-o măsură suficientă 
importantul proces al acumulării de energie 
în zona hipocentrală, acumulare ce poai duce 
la producerea de cutremure puternice. In felul 
acesta va putea fi înlăturată una din marile 
dificultăți ce stau în calea rezolvării problemei 
prezicerii cutremurelor. 

Toate aceste cercetări vor fi îmbinate cu 
studii statistice probabilistice de înalt nivel 
folosind diferite modete de producere a cutre- 
murelor și cît mai mulți predictori fizici sau 
matematici, cu ajutorul cărora să se poată 
face ceea ce se cheamă «predicție multiplă». 

Realizările obţinute pină în prezent, deși 
modeste în cunoaşterea zonei seismice Vran- 
cea și, mai ales, perspectiva obținerii de re- 
zultate bune, prin aplicarea adecvată a unora 
dintre metodele și criteriile expuse mai sus, 
ne fac să credem că cutremurele din Vrancea 
vor putea fi prezise. 


E Cînd, unde și de ce trăznește 


E Fuligerele pot fi prevăzute? 


E ...dar îmblinzite? 


N Zbor de noapte în mijlocul fur- 
tunii 


E Un nou îngrășămiînt chimic pen- 
tru agricultură 


Ing. CODRU AMAN 


Sint în curs o serie de cercetări ştiinţifice asupra naturii descărcărilor 
electrice din atmosferă, asupra posibilităţilor de a folosi energia acestora, 
pentru prevenirea şi imblinzirea fulgerelor şi anularea efectelor lor. Autorul 
unui articol publicat recent în revista «Popular Science», Robert Gannon, 
a participat la o serie de experienţe interesante în legătură cu noile ipoteze 
privind electricitatea atmosferică. i : 

Misiunea a început însoțina pe fizicianul dr. Heinz Kasemir într-un zbor 
de noapte la bordul unui avion B-26, echipat special cu instrumente, dispo- 
zitive de lansare a panglicilor metalizate (benzi de nailon acoperite cu folii 
de aluminiu), aparate pentru măsurarea şi înregistrarea activităţii electrice 
m timpul furtuni. Proiectul guvernamental, inițiat de NOAA*s: condus de 
savantul american. are în vedere observaţii în aer şi la sol, in mai multe 
regiuni ale ţăru, unde sint amplasate aparate cu ajutorul cărora se obțin 
date asupra trăznetelor şi furtunilor care le-au provocat. Dacă experien- 
teie vor reuşi, se va putea prezice data și locul în care traznetul va câdea 
şi chiar provoca modificarea lui. Dr. Kasemir studiaza electricitatea atmos- 
ferică de 35 de ani. iar în prezent, împreună cu colaboratorii săi, s-a con- 
centrat asupra observaţiilor cu ajutorul benzilor metalizate lansate din avion. 
Dacă acestea vor putea fi plasate în locul potrivit, în centrul unei furtuni 
care se dezvoltă, atunci cîmpul electric al acesteia va fi anihilat, iar trăz- 
netele şi fulgerele nu se mai dezlănțuie. Ca urmare, s-ar putea opri trăzne- 
tele cu efectele lor distrugătoare, cum ar fi, de exemplu, aprinderea păduri- 
lor (se apreciază că anual 7 000 de incendii de păduri sînt provocate de 
trăznet) sau lovirea avioanelor în zbor. 

Pentru a SE laMiliariză cu problemele cleciricilaţii meteorologice. autorul 
a petrecut o săptămină in laboratorul de pe creasta muntelui Langmuir, al 
institutului de cercetări din statul New Mexico, unde 30 de oameni de ştiinţă 
măsoară, Înregistrează şi analizează fiecare descărcare electrică din atmo- 
sferă. Cu această ocazie a aflat că lungimea fulgerelor (imaginea luminoasă 
a descărcării electrice) variază de la 300 m pînă la 200 km, media fiind de 
cca 2 km, iar «inima» descărcării nu depăşeşte 2—3 cm în diametru. O fur- 
tună obişnuită produce între 800 şi 900 de trăznete. În esenţă, trăznetul 
este o descărcare electrică care are loc între două zone de furtună încărcate 
cu sarcini de semne contrare. Aerul fiind un bun izolator, atunci cînd cade 
trăznetul, acesta trebuie să dezvolte o putere de străpungere enormă, de 
aproape 400 milioane cai putere. După aproximativ 20 de secunde, poten- 
țialul electric s-a refăcut pentru a declanşa un nou fulger. În fiecare zi, în 
intreaga lume, se dezvoltă cca 44 000 de furtuni cu descărcări electrice, ceea 
ce înseamnă că Pămintul este lovit de aproape 300 de trăznete pe secundă. 

Muntele Langmuir are o poziţie avantajoasă ca «ţintă» pentru descărcă- 
rile electrice, fiind pe versantul estic al Munţilor Stincoşi. Soarele de dimi- 
neaţă încălzeşte puternic atmosfera de pe coastele muntelui, iar aerul cald 
se ridică rapid în păturile superioare ale atmosferei, unde vaporii se conden- 
sează formind nori mari, cumulonimbus, purtătorii de ploaie. În aceşti nori, 
particulele încărcate cu sarcini pozitive se aglomerează la partea superioară, 
iar cele cu electricitate negativă la cea inferioară. Sarcina aflată la partea 
inferioară este atit de mare încit respinge ionii negativi în pămint, lăsînd la 


* NOAA Administrația naţională de cercetări oceanice şi atmosferice a departa- 
mentului Comerțului al Statelor Unite ale Americii. 
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suprafața acestuia o imagine încărcată pozitiv, asa-numita «umbră electrică», 
care urmăreşte de jos deplasarea norului. 

Prin creşterea continuă a sarcinilor electrice, la un moment dat potenţialul 
— voltajul norului — devine atît de mare încit învinge proprietăţile izola- 
toare ale aerului şi un curent de particule ionizate pătrunde brusc în atmosferă. 
intre cele două cimpuri electrice, pentru a egaliza sarcina. Acesta este trăz- 
netul (fulger şi tunet). Fulgerul este imaginea descărcării electrice. În cazul 
descărcării de la nor spre pămint (de cele mai multe ori, aceasta are loc între 
nori), fulgerul parcurge un drum în zigzag si se desparte în mai multe ramuri. 
in apiupierea suprafeței solului (la cca 100 m), moleculele de aer dinaintea 
conductorului descendent se ionizează puternic, iar curenţii de ioni țisnesc 
în sus, din virfurile ascuţite de pe pămînt. Apoi brusc, unul dintre aceşti 
curenţi ascendenți se uneşte cu conductorul descendent, iar electricitatea 
de pe pămint se scurge spre nor. Pe drumul astfel deschis are loc o suită de 
descărcări în ambele sensuri, în timpul unor fracțiuni de secundă. 

„Observatorul de pe muntele Langmuir este urmărit de o cameră TV în 
circuit închis (cu receptorul intr-o incapere a acestui Observator) situata la o 
distanță de 25 mile. Cind furtuna devine iminentă, o cameră de luat vederi 
pe film de 16 mm, cuplată cu camera TV, este activată pentru a lua imagini 
la fiecare 20 de secunde. După terminarea furtunii, filmul este comparat cu 
datele ştiinţifice înregistrate de aparatele observatorului. 

Cînd norii încep să se dezvolte, potenţialul electric al curentului care se 
scurge din atmosferă spre pămînt creşte de la 100 — 500 V pe metru, la 5— 10 kV 
pe metru în momentul dezvoltării furtunii (sus, în regiunea norilor, este ne- 
cesar un cimp de cel puţin 300 000 V/m pentru iniţierea fulgerelor). 

Instrumentele amplasate în jurul observatorului transmit aparatelor de 
inregistrare digitale din laborator cantitatea de precipitații şi zonele unde 
acestea cad, date care servesc la întocmirea hărților meteorologice. În timp 
ce pe ecranele de televiziune observatorul apare învăluit în norii purtători 
de furtună, iar receptoarele indică un ecou radar de mare intensitate, cercetă- 
torii stabilesc momentul primei descărcări electrice şi localizarea acesteia. 
După căderea trăznetelor, în jurul observatorului apare o ploaie puternică. 
Savantul dr. Vonnegut de la Universitatea de stat din Albany (New York) 
a emis, cu ocazia cercetărilor efectuate la acest observator şi în insulele 
Bahamas, teoria că descărcările electrice provoacă ploaia şi nu invers, cum 
se susținea anterior. Descărcările sint acelea care transformă norul într-un 
precipitator electrostatic, care reuneşte picăturile de vapori în stropi mari 
de ploaie. De aici rezultă că pentru apariția unor precipitaţii atmosferice 
intense este necesară în prealabil o furtună cu descărcări electrice. 

O altă concluzie interesantă este faptul că furtuna cu descărcări electrice... 
îngraşă pămintul. Trăznetele încălzesc aerul la cca 30 000°C, ceea ce înles- 
neşte unirea azotului cu oxigenul, formînd oxizii de azot care;căzind pe pămint, 
se comportă ca îngrăşăminte chimice agricole. 

Şi în U.R.S.S. s-au etectuat cerceran de catre Insututul geografic din 
Leningrad, îndreptindu-se «fulgere artificiale» (descărcări electrice la înaltă 
tensiune) asupra unor terenuri agricole aride. Elementele chimice, în canti- 
tăți microscopice, aflate la suprafaţa solului se combină sub influența tem- 
peraturii şi presiunii ridicate, «îngrăşînd» terenul respectiv. 

În afară de aparatele care totogratiază întreaga boltă cerească, teodolitele 
care urmăresc baloanele meteorologice încărcate cu instrumente de măsurare 
a cimpurilor electrice atmosferice. microfoanele amplasate pe versanții 
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MAȘINI DE CONSTRUCTIE POLONEZE MODERNE, FIABILE, 
DE MARE RANDAMENT 


Maşini pentru lucrări de terasament 

Maşini pentru construcții de drumuri 

Maşini şi instalații pentru fabricarea şi analiza betonului. Echi- 
pament pentru transport vertical şi orizontal, inclusiv pentru 
transport în interiorul întreprinderilor. Maşini pentru lucrările 
de finisare a construcţiilor. Ansambluri şi elemente de maşini de 
construcție 


BUMAR 
OFERĂ ÎNCĂRCĂTORUL HIDRAULIC — L-3P 


Aceasta este o maşină automotoare pe şasiu, cu roți articulate, 
care se caracterizează printr-o mare forță de presiune şi o mare 
manevrabilitate. 

Capacitatea cupei standard — 3,1 m°. 

Greutatea încărcăturii nominale — 7 000 kg. 

Puterea motorului — 220 cv. 

Viteza maximă de mers înainte şi înapoi — 39 km/h , 

Greutatea încărcătorului — 17900 kg. 

Accesorii suplimentare: cupe de diferite tipuri, graifăre, furci 
de graifăre etc. 

Producător: Uzina siderurgică din Stalowa Wola. 


Întreprindere de comerț exterior 

00—828 Varşovia, Marchlewskiego 11, Polonia 
Reprezentant: Bucureşti, Bd. Aviatorilor 24, 
telefon 33 12 42 
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După un drum de mai multe zeci de milioane de kilometri, sonda inter- 
planetară «Mariner»-10, lansată la 2 noiembrie 1973 de pe cosmodromul 
J.F. Kennedy, a ajuns la 29 martie a.c., ora 20,47 G.M.T., în apropierea 
planetei Mercur, cea mai apropiată planetă de Soare. Mercur a fost sur- 
volată la o apropiere record de numai 670 km, robotul «Mariner»-10 
transmițînd numeroase fotografii şi date ştiinţifice. Informaţiile au conti- 
nuat să fie recepționate de centrul spaţial din Pasadena pînă la 11 aprilie 
a.C., dată la care «Mariner»-10 s-a înscris pe o orbită circumsolară. Aşa 
cum a subliniat dr. Bruce Murray, şeful programului «Mariner», aceste 
informaţii au lărgit considerabil aria cunoştinţelor noastre despre «planeta 
fierbinte» care, deşi relativ apropiată de Terra, a constituit mereu un 
obiectiv greu accesibil astronomilor. 

+ 

Planeta Mercur are diametrul de numai o treime din cel al Pămîntului 
(raza 2 420 km), iar în momentul survolării sale de «Mariner»-10 se afla 
la o depărtare de 150 milioane de kilometri de Pămint. Soarele, aflat în 
această perioadă la numai 70 milioane de kilometri de planetă, apărea 
de peste două ori mai mare decit atunci cînd este văzut de pe Pămînt: 
ca urmare, radiația solară care «lovește» planeta şi sonda este de cinci 
ori mai intensă decit cea care ajunge în regiunea Terrei. De acest lucru s-a 
ținut seama la construcția sondei spaţiale, aparatura acesteia avind pro- 
tecţia necesară, iar sistemul de termoreglare a fost organizat în consecință. 

Mercur nu are sateliți; orbita sa este excentrică, avind cca 46 milioane 
de kilometri la periheliu şi aproape 70 milioane kilometri la afeliu. Planul 
orbitei estè înclinat faţă de planul orbitei Pămîntului cu 7'0'12"; este cea 
mai mare înclinaţie a unei orbite planetare, cu excepţia celei a lui Pluto 
care, din toate punctele de vedere, constituie un caz aparte. Viteza orbitală 
a planetei la periheliu este de 54 km/s, pe cînd la afeliu ea este de numai 
37 km/s. Periheliul planetei «avansează» încet, această deplasare fiind 
mai rapidă decit demonstrează teoria. iar cauzele nu au fost explicate nici 
pină astăzi; masa planetei este de 3,33 x 10` g, accelerația gravitaţiei 
3,8 m/s?, iar viteza de scăpare — 4,3 km/s. 

Cu ocazia explorării din apropiere de către staţia spaţială «Mariner»-10. 
suprafața planetei a umplut aproape complet cimpul vizual al camerelor 
de luat vederi, permiţind luarea unor imagini rare, care nu au putut fi nici- 
odată recepționate de instalaţiile terestre, atit datorită «barierei» opuse 
de atmostera terestră, cit şi datorită faptului că planera «ste atit de aproape 
de Soare încît ea este mai totdeauna estompată de strălucirea orbitoare a 
astrului central. Pe Pămînt, Mercur poate fi uneori văzută pentru foarte 
scurt timp ca o stea de seară, imediat după apusul Soarelui, sau ca o stea 
de dimineaţă (anticii o numeau Apollo), chiar înaintea zorilor; dar atmos- 
fera densă a Pămîntului, plină de impurități, o face adesea invizibilă. 

Din aceleaşi motive pentru care Mercur este greu de văzut, fotografie- 
rea sa a fost totdeauna o problemă dificilă; de fapt, astronomii au bene- 
ficiat pînă acum doar de cca 100 de clişee fotografice care au prezentat 
urme de pe suprafaţa astrului. Practic, acestea au fost luate de Observa- 
torul de la Los Cruces care, în decurs de zece ani, a obținut 800 000 de foto- 
grafii ale planetelor! 

Dr. Gerard Kuiper, directorul laboratorului lunar şi planetar al Uni- 
versităţii din Arizona, a explicat astfel evoluţia planetei: «La începutul 


1. — «Văzută» din apropiere, planeta Mercur seamână intens cu Luna, 
dar fără enormele mări ale acesteia. Marile cratere vizibile au diametre de 
pină la 200 km. 

2 — La cea mai mică depărtare de Mercur, sonda «Mariner»-10 a relevat 
cratere abrupte, parțial acoperite de lavă, cum este cel cu diametrul de 60 km, 
vizibil în această imagine. 
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genezei sistemului solar cred că Soarele a strălucit pentru o perioadă scurtă, 
poate zece mii de ani, cu o luminozitate de treizeci de ori mai mare decit 
cea de astăzi. Mercur era, probabil, de două ori mai mare decit este acum, 
dar Soarele a reuşit să facă să se evapore jumătate din substanța planetei. 
Elementele mai uşoare, mai volatile s-au evaporat, lăsînd ın urma ior o 
planetă grea, care este probabil formată din silicați și roci în proporție 
de 30%, iar restul de 70% din metale... Este de cinci ori mai densă decit 
apa (5,62 g/cm').» 

Fotografiile şi datele ştiinţifice transmise de «Mariner»-10 atestă că 
Mercur s-a format într-un mod cu totul diferit decit Luna, deşi au fost 
descoperite numeroase cratere și un înveliş care seamănă uneori cu cel 
selenar. Deosebit de prețioase s-au dovedit a fi cele 200 de imagini trans- 
mise din punctul cel mai apropiat de suprafața mercuriană — 670 km. 
Puterea rezolutivă a obiectivelor camerelor de luat vederi, care au putut 
distinge formaţiuni cu dimensiunea minimă de 400—500 m, a permis 
dezvăluirea unui peisaj accidentat, comparabil cu cel lunar, dar cu forme 
de relief mai puţin masive. Craterele, de diferite forme şi mărimi — cu 
diametre variind între 8 km şi 120 km —, s-au dovedit a fi prezente pe su- 
prafața planetei într-un număr mult mai mare decit se aşteptau savanții. 
Faptul că există formaţiuni de relief mult mai joase decit cele selenare a 
condus la presupunerea că aceste cratere s-au format cu milioane de ani 
în urmă, prin ciocnirea cu meteoriți. Unele cratere sînt umplute cu roci, 
iar peste altele se află nişte dungi apreciate că ar putea fi îngrămădiri liniare 
de roci sau crevase datorate prăbuşirii terenului, ceea ce presupune că pe 
Mercur a existat o activitate seismică intensă. Au rămas, deocamdată, 
o enigmă punctele detectate pe suprafaţa mercuriană, ca dealtfel şi desci- 
frurea unui lung lanţ de denivelări, fiind în studiu ipotezele existenței unor 
depresiuni sau a unor masive muntoase, 

Fotografiile «aduse» de «Mariner»-l0 au relevat cratere abrupte 
tipice, cratere de impact secundar, unicate și în serie, şi un înveliş superior 
format din silicați şi fier, provenite din procese de topire secundare, similar 
solului lunar. Alte părţi ale filmului transmis de sonda mercuriană au 
relevat că structurile superioare sint alcătuite din roci bogate în silicați, 
ceea ce pare a demonstra că, în timpul marilor mişcăn geologice de for- 
mare, elementele mai uşoare s-au ridicat la suprafață, cele grele pătrunzind 
spre miezul planetei, care este mult mai dens decit în cazul Lunii. 

Conductivitatea termică a solului mercurian este similară cu cea lunară; 
solul este acoperit şi acum cu praf, opacitatea acestuia la penetrabilitatea 
microundelor fiind similară cazului Selenei (densitatea scoarței este de 
1...1,5 ori mai mare decit cea a apei).Fie nucleul bogat în elemente grele, 
fie interacțiunea cu vintul solar par a ft cauzele existenţei unui cimp mag- 
netic planetar de ordinul sutelor de gamma, intensitate decelată de magneto- 
metrele de pe «Mariner»-10 ca fiind cuprinsă între 90 şi 100 gamma la apro- 
pierea maximă de Mercur. Acest cimp magnetic este de 100— 1 000 de ori 
mai puţin intens decit cel terestru. Experții par a fi de acord că Mercur s-a 
format cu 4...4,5 miliarde de ani în urmă, datorită unui mare aflux de 
particule cosmice, ceea ce ar putea explica şi proveniența craterelor pla- 
netare. 

La întîlnirea cu vintul solar, în apropierea planetei se formează un fel 
de undă de şoc, acolo existind o regiune bogată în particule foarte energice 
Nu este încă clar cum evoluează aceste particule: după direcţiile liniilor 
de forță ale cîmpului magnetic planetar, sau «intră» într-un fel de «picătură 
magnetică», înveliş care este de forma unei picături de ploaie, alungită. 
Emisiunea radio a acestor particule este slabă şi nedecelabilă de pe Pămînt; 
astfel, Mercur are un fel de magnetosferă, în care electronii sînt acceleraţi 
la energii de KV şi formează aureola observată pe partea întunecată a 
planetei. 
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Specialiştii au apreciat ca excepţional de interesante totografiile reali- 
zate asupra feţei «ascunse» a planetei. S-a identificat, cu acest prilej, pre- 
zența unor bazine largi, cu țărmurile dantelate, similare mărilor lunare, 
formate probabil ca urmare a unei activități vulcanice. 

Am amintit aici de faţa ascunsă a planetei; pînă nu demult, astronomii 
erau convinşi că Mercur prezenta totdeauna aceeaşi față spre Soare, fiind 
în general adoptată teoria că, asemenea Lunii, planeta Mercur ar avea o 
rotaţie sincronă, adică o rotaţie, ca şi o revoluţie, care se efectuează în 
88 de zile terestre (mai precis, 87 zile, 23 ore şi 16 minute). 

Dar în 1965, dr. Gordon H. Pettengill, folosind radiotelescopul de 
300 m de la Arecibo, Puerto Rico, a calculat perioada de rotaţie a planetei, 
obţinînd valoarea de 59 de zile pămiîntene! Curînd s-a observat că 59 re- 
prezintă 2/3 din 88, deci Mercur se roteşte în jurul propriei axe de trei ori 
în timp ce efectuează două revoluţii în jurul Soarelui. Aceasta înseamnă 
că planeta prezintă spre observatoarele terestre aproape aceeaşi față cu 
aceleaşi configurații de fiecare dată cînd ea se află în poziţia cea mai favo- 
rabilă pentru a fi văzută. Ca urmare, anul mercurian are o durată de 88 de 
zile terestre, iar ziua sa siderală este de 58,65 zile pămiîntene. Ceea ce apare 
ca deosebit de interesant este că ziua solară pe Mercur, adică perioada de 
la o amiază la cea următoare, este exact de două ori mai lungă decit anul 
său, adică de 176 de zile terestre! Toată această neobişnuită combinaţie 
de perioade de rotaţie şi revoluţie pe o orbită excentrică face ca pe Mercur 
(atunci cînd se află la periheliu) să se vadă Soarele apărind la orizont, atir- 
nînd pentru un anumit timp pe cer, revenind sub orizont şi apoi răsărind 
din nou! 

În ceea ce priveşte învelișul gazos planetar, Mercur nu posedă o at- 
mosferă de felul celei ce înconjură ca un adevărat scut planeta noastră. 
Modul cum Mercur reflectă şi polarizează lumina primită de la Soare 
a condus la ideea existenţei unei atmosfere avînd o masă de 0,003 din cea 


terestră şi o presiune la sol de 1...3 milibari. Recent, astronomul sovietic 
N. Kozirev a afirmat că a obținut dovezi ale existenței unei atmosfere 
mercuriene. Observațiile pe care le-a efectuat de la Observatorul din Cri- 
meea, asupra deplasării planetei în momentul cînd traiectoria acesteia s-a 
suprapus discului solar, au permis astronomului să fixeze pe o spectro- 
gramă porțiuni ale unei aureole care semnifica existența atmosferei. Este 
adevărat că refracția luminii în această atmosferă este de 2 000 de ori mai 
mică decit în cea terestră, dar, măsurînd luminozitatea aureolei sesizate. 
Kozirev a putut stabili că înălțimea atmosferei lui Mercur este neaşteptat 
de mare, cca 600 km, iar presiunea estimată este de 1/200 din cea a atmosfe- 
rei terestre. Specialistul sovietic a declarat că o atmosferă poate atinge 
asemenea înălțimi numai în cazul în care este compusă dintr-un gaz uşor, 
probabil din hidrogen. Proft. Kozirev a tost de părere că atmostera planetei 
Mercur se completează permanent cu un flux de protoni proveniţi din 
«vintul solar». 

Informaţiile primite de la «Mariner»-10 atestă şi ele existența unei 
atmosfere mercuriene rarefiate (presiunea 10” din cea terestră), alcă- 
tuită în principal din gaze inerte — argon, xenon şi neon —, avînd însă 
urme de hidrogen şi heliu, care «învelesc» planeta pînă la o altitudine de 
cca 800 km înălțime. Specialiştii de la Pasadena apreciază că Mercur ar fi 
prima planetă înconjurată de o atmosferă în care au fost detectate hidro- 
genul şi heliul. Nu s-a putut încă stabili de unde provin aceste gaze; se 
presupune că ele s-ar forma din procesul de degradare radioactivă a înve- 
'şului scoarţei planetare. 

Temperatura pe Mercur variază ziua între cca plus 380 grade şi minus 
183 grade Celsius, ceea ce face ca astrul să-şi merite numele de «planeta 
fierbinte». Aceste apreciabile variaţii de temperatură, ca şi inexistența unei 
atmosfere propice fac pe oamenii de ştiinţă să excludă posibilitatea exis- 
tenţei vieții pe această planetă. 


ATERIZARE 
PE „COVOR“ DE SPUMA 


leșirea avioanelor de pe pista betonată, datorita unei 
aterizări lungi sau defectării frînelor, poate fi urmată de 
avarii importante ale avionului. lată motivul pentru care 
s-au căutat, de-a lungul anilor, diferite mijloace de a pre- 
veni acest incident. Unii constructori recomandă utilizarea 
unei plase speciale, montate spre capul pistei. Mai nou se 
experimentează utilizarea unui «covor» de spumă din masă 
plasticăcare are o eficiență foarte bună. 

In fotografia alăturată se poate vedea un avion englez 
de tip «Comet»-3B în timpul frînării pe un asemenea strat 
de spumă. În decursul experimentării, avionul din figură 
a fost lansat cu viteze de 100 km/oră în covorul de spumă 
plastică, gros de 60 cm, depus pe pistă pe o lungime de 
270 m. Rezultatul? Avionul a putut fi imobilizat fără aju- 
torul. frînelor pe o distanță de numai 225 m. Încercările 
continuă în vederea comercializării spumei plastiee, care 
va fi, probabil, instalată obligatoriu la capetele pistelor de 
aterizare ale marilor aeroporturi. i 


ÎN EDITURA ACADEMIEI 


D. 


I. VINTU — Organizarea şi 
activitatea de stat în R.S. Româ- 
nia (20 coli, 19 lei) 

După o parte introductivă, cu- 
prinzînd o retrospectivă istorică 
a formării, consolidării şi dez- 
voltării statului socialist român, şi 
după o expunere a principiilor 
fundamentale ale organizării şi 
functionării acestuia, se trece în 
partea |. la cercetarea sistematică 
a conținutului activității statului 
socialist în etapa făuririi socie- 
tăţii socialiste multilateral dez- 
voltate, pentru ca în cea de-a 
doua parte să se facă o analiză 
profundă a problemelor speciale 
legate de diferite forme de acti- 
vitate ale statului nostru. 

C. SCHIFIRNEȚ ş.a. — A- 
dolescenții şi cultura, culegere de 
studii «Tineretul şi lumea de mii- 
ne» (13 coli, 9 lei) 

Volumul cuprinde studii baza- 
te pe 0 cercetare concretă privind 
opţiunile culturale ale adolescen- 
tilor. 

O. MAYER — Opera matema- 
tică, vol. I (30 coli, 30 lei) 

Acest volum cuprinde notele şi 


memoriile ştiinţifice publicate de 
Octav Mayer în perioada 1919— 
1941. Lucrările prezentate aici a- 
bordează teme din unele domenii 
ale matematicii. cum ar fi: geo- 
metria algebrică, geometria dife- 
renţială. 

T. RUS — Structuri de date şi 
sisteme operative (25 coli, 27 lei) 

Pornind de la organizarea com- 
puterelor ca structuri logice, in- 
formația prelucrată de ele fiina 
de asemenea organizată, autorul 
arată că cele două laturi ale unui 
calculator — software şi hard- 
ware — au în comun elementul 
structură. i 

Cr. SIMIONESCU — Chimi; 
algelor marine (21 coli 20 lei) 

lucrare sînt tratate cele mai 
importante aspecte privind com- 
poziția chimică a algelor si posi- 
bilitățile de valorificare a princi- 
palilor constituenți. 

Ch. CHINȚA — Grefa de piele 
liberă. Biologie şi implicaţii prac- 
tice (12 coli, 15 lei) 

Sint prezentate rezultatele ob- 
ținute de autor în experienţele 
sale asupra problemei refacerii te- 
gumentelor fetei, tegumente dis- 
truse accidental, ca urmare a ac- 
țiunii agenților traumatici, infec- 
țioşi şi fizici sau ca rezultat al 
acțiunii terapeutice în chirurgia 
de exereză. 

H. CAZACU — Mobilitatea 
socială (18 coli, 11 lei) 

Lucrarea studiază fluxul mo- 
bilităţii în diverse medii sociale, 
cunalele care favorizează sau nu 
acest flux, natura acestor canale 
şi ritmul mobilităţii sociale în di- 
verse medii. 

M. TUFESCU — Populaţiile 


de foraminifere din apele litorale 
româneşti (12 coli, 10 lei) 

Lucrarea reprezintă o primă sin- 
teză “modernă a concepției popu- 
lationale în literatura românească 
de specialitate, pe baza căreia se 
studiază grupul foraminiferelor 
pontice actuale. 


ÎN EDITURA TEHNICĂ: 


L. SOFRONI, D.M. STEFĂ- 
NESCU şi R. ALISTAR — Fonte 
speciale (14 coli, 13 lei) 

Autorii analizează fontele spe- 
ciale utilizate în țara noastră în 
ceea ce priveşte structura, com- 
poziţia, proprietăţile şi modul de 
prelucrare (elaborare, turnare, con- 
trol, calitate, tratament termic. 
sudare) a lor. 

C. CRUCERU şi P. URSEA 
— Încercările cablurilor electrice 
în exploatare, ed. a Il-a, «Colecţia 
electricianului» (8 coli, 6 lei) 

Sînt prezentate metodele de în- 
cercare normale şi speciale a ca- 
blurilor de energie în exploatare. 
De asemenea, sint tratate Încer- 
cările cablurilor de tensiune re- 
dresată şi la tensiune alternativă. 

C. NIŢĂ s.a. — Probleme de 
structuri algebrice, seria «Culegeri 
de probleme de matematică şi 
fizică» (10 coli, 10 lei) 

L.A. LAVROV ş.a. — Probleme 
de teoria mulțimilor şi logică ma- 
tematică, seria «Culegeri de pro- 
bleme de matematică şi fizică», tra- 
ducere din lb. rusă (50 coli, 3 lei) 

L.Z. RUMŞISKI — Prelucra- 
rea matematică a datelor expe- 
rimentale, seria «Matematici mo- 
derne aplicate» (10 coli, 8 lei) 

Gh. BUZDUGAN — Rezis- 


tența materialelor, ed. a X-a (50 
coli, 50 lei). | 

N. ORBAN — Pipen anor- 
ganici pentru lacuri, vopsele şi cer- 
neluri (15 coli, 9 lei). 

V. RĂDUCU ş.a. — Cartea 
lăcătuşului, traducere din lb. ma- 
ghiară (20 coli, 18 lei) 

M.M. POPOVICI — Rezistenţa 
materialelor în rezumate, exerciții 
şi probleme (25 coli, 18 lei) 

Gh. GHIMICESCU ş.a. — Chi- 
i şi spa poluării apei (10 
coli, 7 lei) 


ÎN EDITURA ŞTIINŢIFICĂ: 


P. CINCEA — Viaţa politică 
din România în primul deceniu 
al independenței de stat 

Lucrarea, apărută sub egida In- 
stitutului de istorie «N. Iorga», 
completează tabloul vieții poli- 
tice din ultimul sfert al veacului al 
XIX-lea, tratind probleme com- 
plexe ale istoriei patriei noastre 
din această perioadă, lupta poli- 
tică internă, strins împletită cu 
cea externă, pentru recunoaşterea 
independenţei de stat de către 
marile puteri europene şi consoli- 
darea acesteia pe toate planurile 

H. WALTER — Vegetaţia pă- 
mintului, traducere din lb. germa- 
nă (17 coli. 13 Jei) 

Autorul, protesor la Stuttgart, 
specialist în biogeografie, trateuză 
problema zonării vegetației pe în- 
treg globul pămintesc, în raport 
cu zonele climatice, condiţiile de 
relief, sol etc. 


Aşa cum spuneam într-una din rubricile tre- 
cute, bolile ereditare sînt relativ frecvente. Tot 
atunci remarcam că numărul lor tinde să 
crească, S-a apreciat că dacă ritmul descoperi- 
rilor rămîne cel de acum, atunci în mai puțin de 
patru decenii se vor cunoaște cel puţin 10 000 de 
asemenea tulburări. In aceste condiţii, una 
dintre preocuparile majore ale mea'cinii este 
de a găsi mijlocul de a reduce incidența factor.- 
lor mutageni şi de a diminua răspindirea 
mutaţiilor. Ştim că nu este și nici nu va fi, cel 
puțin în viitorul apropiat, ușor. Dar sîntem siguri 
că peste citeva decenii aceste deziderate vor 
deveni realități. De fapt, au și început. 

Deocamdată avem din ce în ce mai multe 
posibilităţi de a descoperi purtătorii. Cu alte 
cuvinte, de a identifica o parte dintre persoanele 
care au o mutație recesivă autozomală sau 
recesivă legată de cromozomul X (pe celălalt 
cromozom omolog se găsește o genă normală), 
de a recunoaște persoanele cu o mutație care 
se va manifesta tirziu în cursul vieții, precum și 
persoanele cu o anomalie cromozomială echili- 
brată. Cei mai importanți sînt heterozigoții 
pentru o mutație recesivă. 

După toate probabilitățile, fiecare dintre noi 
este purtătorul a cel puţin 4—5 asemenea mu- 
taţii. Din fericire, purtăm mutații deosebite. 
Cînd însă mutatiile sint frecvente sau cînd se 
căsătoresc doua rude, riscul ca o genă oarecare 
să devină homozigotă creşte considerabil. 
Teoretic vorbind, cea mai bună soluție, pentru a 
împiedica apariția bolilor recesive, ar fi să 
descoperim toţi heterozigoţii. Evident, acest 
deziderat nu se va realiza în viitorul previzibil. Şi 
totuși, in circumstanțe particulare, trebuie så 
detectăm purtătorii. 

Să presupunem că într-o familie s-a născut 
un copil cu o boală condiţionată de o mutație 
recesivă autozomală. Cei doi părinţi sint he- 
terozigoți. Ca atare, ei pot avea copii bolnavi, 


Descoperirea 
* Deterozigofilor 


purtători şi sănătoși, în proporție de 25—50% și 
respectiv 25%, În ipoteza că mijloacele actuale 
ne permit, putem preciza care dintre copii sînt 
purtători. Diagnosticul are un scop îndepărtat. 
E! nu privește actualul copil, ci viitorii lui urmaşi. 
(În momentul căsătoriei se va studia genetic și 
partenerul, pentru a preciza dacă este sau nu 
heterozigot.) 

Valoarea profilactică a metodei este cu totul 
deosebită. Fireşte, în cazul în care ambii sînt 
heterozigoţi, ei vor fi avertizaţi asupra riscului 
de a avea copii anormali. Situaţia nu este însă 
dezarmantă. În numeroase boli, în care tulbura- 
rea biochimică primară este cunoscută, se 
poate studia structura genetică a embrionului 
și atunci se va lua hotărirea finală.” 

Dacă părinții sint heterozigoti. atunci şi fraţii 
sau surorile lor pot avea o situaţie similară. La 
rindul lor, pot avea copii normali ṣi heterozi- 
goți. În mod firesc, cercetarea noastră se va 
extinde asupra întregii familii. Obișnuit, se cer- 
cetează numai familiile copiilor bolnavi. Foarte 
rar se investighează grupe de populaţie. Este 
vorba de comunităţi mici, izolate. ai căror mem- 
bri se căsătoresc frecvent între ei. În aceste 
populaţii, ca în toate populațiile, apar mutatii 
recesive. Numai că prin uniuni între parteneri, 
mai mult sau mai puţin inruani. șansa ca o 
mutație dată să ajungă în stare homozigotă este 
mult mai mare decit în populaţiile deschise 

Există, bineînțeles, mutatii recesive şi pe 
cromozomul X. Cea mai cunoscută este muta- 
ţia pentru hemofilie. În acest caz, numai femeile 
sint purtătoare. Ele au uneori mici anomalii 
biochimice sau neînsemnate tulburări clinice. 
În hemofilie, de pildă, scade concentraţia unuia 
dintre factorii care intervin în procesul de coagu- 
lare și timpul de singerare se prelungește ușor. 

Metodele de investigare nu sînt simple. De 
cele mai multe ori, folosim metode enzimolo- 
gice. Dozarea activității enzimatice se face 
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frecvent pe leucocite sau hematii. Plecăm de la 
premisa că mutația antrenează un defect enzi- 
matic. Cu alte cuvinte, o enzimă oarecare nu 
mai este sintetizată. Heterozigoții vor avea 
deci valori intermediare între cele observate 
la norma și cele întilnite la homozigoții anor- 
mali. 

Nu întotdeauna însă leucocitele constituie 
un material adecvat. În locul lor putem utiliza, 
de pildă, culturile de celule din piele. Bineinţe- 
les, nici metodele enzimologice nu sint în- 
totdeauna concludente și, deseori, apelăm la 
alte tehnici mult mai complicate, care urmăresc 
ÎN arpotag și degradarea unor produși mar- 
a 


ți, 

Alteori sint sugestive semnele clinice. Un 
heterozigot poate prezenta doar mici anomalii 
caracteristice. Important este faptul că mulți 
părinţi pot beneficia de sfatul nostru. 

Indiferent de tehnicile folosite, un număr des- 
tul de mare de heterozigoţi nu poate fi deocam- 
dată descoperit. Aceasta nu înseamnă că nici 
nu va putea fi detectat. Este doar o problemă 
de timp. 

La fel de importantă este descoperirea per- 
soanelor cu o mutație dominantă, care se va 
manifesta tirziu, în cursul vieții. Cea mai cu- 
noscută boală condiționată de o asemenea 
mutație este coreea Huntington, o tulburare 
neurologică gravă, dar foarte rară. Probabil în 
aceeași categorie intră unele dintre degene- 
rescențele tardive ale sistemului nervos cen- 
tral. Deocamdată nu avem însă nici o posibili- 
tate de a le descoperi înainte de începutul bolii. 

Am vorbit despre heterozigotism din nevoia 
de a vă familiariza cu citeva noţiuni mai puţin 
cunoscute şi, mai ales, din necesitatea dea vă 
face să acceptaţi ideea că oricare dintre noi este 
purtătorul unor mutații cu efecte negative în 
stare heterozigotă. În viitorul apropiat, studiul 
purtătorilor va face parte din medicina noastră 
de rutină și trebuie să fim pregătiți pentru a 
afla că sîntem heterozigoți pentru o genă sau 
alta. Va fi un mare avantaj pentru noi toți. Cu 
puţine excepţii, heterozigoția nu va influența 
alegerea partenerului. În 99% dintre cazuri el va 
fi purtătorul altor mutații. Dar acest 1% trebuie 
redus pentru a avea o generaţie la nivelul 
speranțelor noastre. 
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Un ziar elveţian afirmă că FIAT 132 în cea de a doua ediție reprezintă unul din- 
tre cele mai reuşite caroserii create de Pininfarina. Într-adevăr, recentele modificări 
ale autoturismului, prezentat de firma torineză la Geneva, fac ca automobilul să aibă 
o linie extrem de plăcută. Ameliorările aduse unor detalii tehnice la interior sînt şi 
ele de natură a spori atracția maşinii. Modificările cele mai importante vizează sus- 
pensia şi motorul, care se livrează în variante de 1,6 litri şi 1,8 litri. 


Celebra firmă engleză de autoturisme de mare ţinută prezintă pentru prima oară 
în acest an un model cu două uşi în variante de 4 şi 5 locuri. Livrată în două game di- 
ferite, XJ 6 şi XJ 12, cu mai multe variante fiecare, pe de o parte, şi Souvereign şi Double 
Six pe de alta, maşina este de fapt un cupeu ce vine să înlocuiască vechiul Jaguar E, 
care nu va mai fi fabricat sub formă de cupeu, ci numai hardtop şi cabriolet. 

Spaţios ca o limuzină, cu o linie nu tocmai actuală, dar cu un interior foarte 
confortabil, automobilul din noua serie se livrează cu motoare puternice de şase sau 
doisprezece cilindri. 
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CAROSERIA- 


7 DOAR O MODA? 


La început, caroseria a fost doar un pur ele- 
ment estetic. Şi a continuat să fie astfel ani de-a 
rindul, creîndu-se mode. Cunoscutul ziarist în 
domeniul automobilismului,J.P. Norbye afirmă 
că spre sfîrșitul anilor '60 fabricanții din S.U.A 
mai proiectau caroseriile ținind seama aproape 
numai de stil. 

În deceniul al patrulea, automobilul a desco- 
perit aerodinamica și, încetul cu încetul, și-a 
făcut loc ideea că arhitectura mașinilor trebuie 
subordonată numai așa-numitului coeficient 
de formă, ce exprimă ușurința cu care corpurile 
se strecoară prin aer. Astăzi însă, specialiștii 
sînt unanim de acord în a recunoaşte că forma 
caroseriei are influențe complexe, care se 
răsfring nu numai asupra performanțelor de 
viteză, ci și asupra consumului de combustibil, 
asupra stabilităţii, ținutei de drum, răcirii diver- 
selor organe, confortului, nivelului de zgomot 
și chiar asupra securității rulajului. 


LUPTA CU SECUNDELE 


Istoria automobilului este, de fapt, o acerbă 
și neîntreruptă luptă cu viteza. Aceasta o 
mărturisește nu numai vijelioasa evoluție a 
recordurilor absolute, ci și creşterea neince- 
tată a vitezelor medii de trafic. Dar viteza ridi- 
cată nu presupune numai motoare puternice, 
transmisii sofisticate și sisteme de frînare 
foarte eficace. Ea înseamnă mai ales o carose- 
rie «economică», în stare să reducă la un nivel 
minimal cota energetică pe care o consumă 
automobilul în lupta sa cu aerul, acest mediu 
firav, a cărui rezistență devine uimitor de mare 
atunci cînd corpurile încearcă să se deplaseze 
cu viteze ridicate în masa sa. 

Energia care se consumă pentru învingerea 
rezistenței aerului creşte odată cu viteza, iar la 
120 km/h ea atinge 40 % din puterea motorului, 
afectind în mod corespunzător consumul. În- 
cercări experimentale au arătat că reducerea 
cu 10% a pierderilor aerodinamice micșorează 
consumul de combustibil cu 5% chiar la viteze 
moderate. Totodată, s-a stabilit că reducerea 
cu 25% a pierderilor aerodinamice se poate atin- 
ge fără a afecta nici spațiul interior, nici vizibili- 
tatea, nici costul mașinii. 

Actualmente, coeficienții aerodinamici ai 
mașinilor au valori foarte diferite. Cunoscuta 
«Coccinella» are 0,5, marjele fabricatelor ameri- 
cane sint de 0,4—0,56, iar «Citroën» a realizat 
0,33 printr-o fericită conjugare a cerintelor 
tehnice, de confort, stil și aerodinamicitate. 

Dar cum trebuie să arate o caroserie pentru 
a fi economică? În 1920, inginerul român Aurel 
Persu demonstra că forma ideală a mașinii este 
asemănătoare picăturii de apă în cădere. Drept 
urmare, el a construit un autoturism, care pen- 
tru prima dată îşi retrăsese roțile sub caroserie. 
De atunci, concepția asupra liniei caroseriei a 
mai evoluat, s-a completat cu elemente noi, dar 
concepția de bază s-a păstrat aceeași. Carose- 
ria trebuie să realizeze presiuni cît mai coborite 
la provă, să nu genereze virtejuri de aer, exclu- 
zînd protuberanțele şi recesiunile dure. 

Dacă «virful de lance», ca formă a părţii an- 
terioare a mașinii, este un profil recunoscuta fi 
fără rival, în privința pupei, lucrurile sînt ceva 
mai complicate. Cindva s-a acreditat ideea că 
formele posterioare alungite — așa-numitul 
stil «fast back» — sint superioare, dar Kamm a 
tăiat spatele mașinii și noul stil «notch-back» 
nu a înrăutățit performantele. Pentru a lămuri 
aceasta trebuie să observăm că, în timpul rula- 
jului, filoanele de aer sint împărţite în două: 
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unele trec pe sub mașină și altele pe deasupra 
ei. Studiile caroseriilor supuse cercetărilor în 
tunelul aerodinamic prin vizualizarea curenți- 
lor de aer au relevat că, de foarte multe ori, la 
viteze ridicate, în zona care separă acoperişul 
mașinii de geamul din spate, aerul se desprinde 
de corpul automobilului, generind turbioane 
violente în acest loc și un efect de depre- 
siune, care tinde să rețină mașina, opunîndu-se 
înaintării sale. Odată fenomenul apărut, este 
lipsit de sens să se mai confere spatelui maşinii 
forme alungite, pupa putind căpăta orice profil. 
Numai dacă desprinderea menționată nu se 
produce, stilul «fast back» se arată mai econo- 
mic la vitezele foarte înalte la care «notch- 
back»-ul creează zone depresionare în zona 
tăieturii caroseriei. 


AUTOMOBILE ZBURĂTOARE? 


Aerul care pătrunde sub mașină poate crea 
un efect de sustentație, dacă prora mașinii în 
partea inferioară încurajează un astfel de feno- 
men. Din acest punct de vedere, «Citroën» 
reprezintă, fără îndoială, o soluție fericită cu 
profilul cunoscutelor sale serii ID, DS etc. Dar 
nu numai atit; apăsînd cu diverse intensități pe 
tabla mașinii, aerul creează zone de presiune 
foarte ridicată, precum și zone de presiune 
extrem de coborită, după cum s-a văzut mai 
înainte. Cind acestea din urmă se produc pe 
părțile orizontale ale capotelor și acoperișului, 
ele tind să ridice automobilul. La viteze mari, 
forța de ridicare totală ajunge de ordinul sutelor 
de kilograme, iar experiențe efectuate cu un 
«Ford» GT 40 au arătat că, după depășirea unei 
anumite viteze, mașina se desprinde efectiv de 
sol, plutind. 

Desigur, aceasta este o situație extremă, care 
se produce doar la viteze excesive. Dar efectul 
portant are consecințe neplăcute chiar și la 
viteze mai mici. El reduce apăsarea pe roti, 
înrăutățind direcția ori aderenţa roților mo- 
toare și sporind efectul vintului lateral. Pentru 
mărirea apăsării pe sol, partea din față a caro- 
seriei profilată ascuţit se arată salutară, iar la 
mașinile de curse se pun chiar aripi deportante 
tip «Ferrari». Același lucru și pentru spate, 
numai că autoturismele normale pot avea pupa 
ridicată, sporind apăsarea pe roțile motoare. 

Mai rău stau lucrurile în legătură cu apăsările 
laterale ale aerului — așa-numitul vint lateral. 
Acesta apare datorită faptului că rezultanta 
apăsării aerului pe suprafața laterală a mașinii 
nu acționează pe direcția centrului de greutate 
al acesteia, ci, de regulă, mai în față, într-un 
punct numit centru de presiune. Din acest 
motiv apare un cuplu care tinde să rotească 
automobilul în plan orizontal, modificindu-i di- 
recția. Cind apăsarea roților pe sol se reduce — 
așa cum s-a văzut mai sus — efectul vintului 
lateral poate fi dezastruos. El apare accentuat 
în cazul rafalelor de vint sau cînd se depășește 
un paravan (clădire, gard înalt, pădure etc.). 

Poziția relativă a celor două centre depinde 
de repartiția maselor şi de profilul lateral al 
maşinii. De aceea, autoturismele construite 
după soluția «totul în față», care au centrul de 
greutate avansat, sint mai puțin sensibile la 
acest fenomen decit cele organizate după 
soluția clasică și, mai ales, decit acelea cu mo- 
torul în spate. La forma caroseriei se poate 
umbla mai puțin din acest punct de vedere, 
întrucit s-ar afecta «regele stil» și lumea n-ar 
mai cumpăra o maşină care, deși ar avea o 
bună stabilitate, ar aminti de monștrii lui Breed- 


1. — Precum se vede, cu cit viteza de rulaj este mai ridicată, cu atit aerul consumă o tot mai mare 
parte din puterea motorului. 

2, — «Virful de lance» este forma consacrată astăzi a prorei vehiculelor rapide. 

3. — Desprinderea filoanelor de aer in zona de separare a acoperisului de geamul din spate poate 


să se producă atît la un profil «fast back» (a) cit şi «notch back» (b). 

4. — Apăsarea aerului pe maşină se face cu intensităţi diferite. În zonele depresionare de pe porțiunile 
orizontale se produc efecte de ridicare a maşinii de pe sol. 

5, — Cind centrul de presiune este plasat mult în fața centrului de greutate, se naşte un cuplu care tinde 
să rotească maşina în plan orizontal. Coroborat cu efectul de sustentație, vintul lateral înrăutățeşte stabi- 


litatea maşinii, putind avea rezultate dezastruoase la viteze mari. 
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